SMARTA BATAGARE:

RENOVERA
GAMMAL BAT
TILL (SOM) NY

Nar varen star inom rackhall och seglmgsdrommarna vacks till li

v kan man latt kdnna suget

efter att byta till en ny bat. Men dven om Blocket &r fullt av atravarda batar ar det nu ett
ypperligt lage att istéllet renovera sin egen klenod.

TEXT OCH BILD LEON SCHULZ

m man i grunden trivs med sin
Obﬁt, varfor dé byta? Kanske dr

det ldge att se pa den befintliga
familjemedlemmen med nya 6gon och
investera i komfort och frischhet fér
att 6ka trivseln f6r samtliga ombord?
Om man 6énskar sig ett nytt kék eller
nytt badrum hemma gér man ju inte
heller och kdper en ny bostad, eller
hur?

Precis som med det egna hemmet
blir en uppfrischad bt inte bara be-
tydligt hemtrevligare utan 4ven mera
léttsald, om man trots allt skulle vilja
skiljas frdn henne ndgon gang i fram-
tiden. En investering ger allts§ dubbel
glédje!

Vare sig du gér i batbytartankar, eller
inte &ger nagon bat idag, kanske ett
alternativ vore en klassisk tidl6s design
dér du har rdd med en ordentlig upp-
gradering med den nyaste utrustningen
enligt modern standard? Tank dig att
du byter ut ett gammalt teakdéck, ut-
rustar bdten med nya segel, nya dynor,
nytt navigationssystem, aktivitetsan-
passad och mysig trivselbelysning eller
ett bekvamt 230V-system!

Det krévs dock en hel del av en b&t-
képare som vill totalrenovera sin bat.
Véra tva tidigare Hallberg-Rassybatar
bestéllde vi nya hos varvet. Jag kan in-
tyga att en renovering kréver betydligt
mer av batképaren, dven om man som i
vért fall later proffs utfora allt arbete. I
ett refit-projekt méste man exempelvis
bestdmma allt, frén material i skrovge-
nomféringarna under vattenytan tll

VHF-antennens placering i masttoppen.

MITT RENOVERINGSPROJEKT. Jag gillar
svenska klassiska bétar. Ménga model-
ler &r tidlost eleganta, beprovade och
internationellt vilrenommerade.

Den Hallberg-Rassy 46 vi hade kopt
for 6verkomliga 1,6 miljoner kronor
var ett riktigt renoveringsobjekt och
det krévs nog en del mod for att viga
ga in i ett sddant. Vid forsta Ggonkastet
var det frestande att utklassa henne
direkt. Hon sdg allt annat 4n presenta-
bel ut, dér hon hade stitt oséld pa land
under de senaste tv& 4ren i Italien. Nu
géller det att inte férblindas av utseen-
det, utan se potentialen, tinkte jag.

Detta &r var fjarde Hallberg-Rassy

och jag tyckte dessutom att biten
skulle bli perfekt fér min nya verksam-
het. Efter vart sabbatsar i Vistindien
har jag ndmligen héngt ingenjorsyrket
pd spiken och dgnar mig nu p4 heltid
at segling och batrenovering. Biten
blir visningsbét fér att illustrera vad
som ar mdjligt med en professionell
bétrenovering. HR 46:an med sina
tva géstkabiner blir ocks4 perfekt for
de RYA Yachtmaster-utbildningar och
charterseglingar jag haller.

ATT LYCKAS EKONOMISKT MED SITT
RENOVERINGSPROJEKT. I grunden ligger
hela hemligheten i att komma &ver en
bra bat till ett 1&gt pris och sedan hilla
kontroll pé kostnaderna. P4 s4 sitt kan
man fa en véldigt fin bat till ett Gver-
komligt pris. Det kan tyckas sjalvklart,
men for att komma dit krévs systema-
tik och planering.

Hur hittar man d4 ett lampligt
renoveringsobjekt? Tack vare internet
har man nufértiden tillgéng till hela
vérldens batutbud. Bestdm dig fér en
bétmodell och bérja sedan systema-
tiskt séka och féra in objekten i nigon
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Spelet i propelleraxeln kollas.

s

HR 46:an Regina Laska hade statt osald
pa land under tva ar i Italien.

Noggrann genomgang infér renoveringen.

Kan motorn behallas?

form av struktur, sa att du far en 6ver-
blick 6ver prisbilden. P& si sitt kan du
sedan lattare avgora om ett objekt har
rétt pris.

Jag har roat mig med att g igenom
ett antal annonser for en begagnad
Hallberg-Rassy 34:a respektive efter-
féljarmodellen HR 342. Priserna ror sig
fr&n under 60 000 euro till en bit ver
200 000 euro fér samma typ av bat.

Prisskillnaden inom respektive
tillverkningsér berodde mycket mer
pa var béaten rakade befinna sig, 4n
hur mycket den borde vara viard med
hénsyn till utrustning, skotsel och
investering. I krislander som Grekland,
Italien, Spanien och Irland kunde man

77 1 grunden ligger hela hemligheten i att
komma 6ver en bra bat till ett lagt pris och
sedan halla kontroll pa kostnaderna.??

hitta de billigare batarna, medan lika
gamla batar i Skandinavien och Tysk-
land var betydligt dyrare.

En viktig tanke géller "avskriv-
ningen” av utrustningen. Efter ett visst
antal ar &r segel, batterier, motor eller
teakdéck slut och méste erséttas. Nar
man gr och tittar pd begagnade bétar
bér man alltsé vara medveten om vad
gammal utrustning egentligen &r vérd,
hur ldnge den kan beréiknas hélla och

vad en ersittning kostar. Fragan 4r
om det &r battre att kopa halvgammal
utrustning pé en dyrare bat eller om
man hellre borde 6verviga att kdpa
en bat med riktigt gammal (vardelos)
utrustning och istéllet installera allt
nytt for pengarna man sparar? Svaret
maste var och en ge sjélv.

HUR MYCKET SKALL MAN RENOVERA?
Var egen HR 46:a, som heter Regina
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* Strax innan jul kom alla-harda péke;_;gégjfgru

Gamla pentryt rivs for nytt med
bankskiva i Corian.

bl

man vet hur.

Mycket kan renoveras om

Batbyggare pa Orust har bygst
batar i generationer.

Laska, har just genomgdtt halva reno-
veringsarbetet. I demonstrationssyfte
byts och uppgraderas det mesta om-
bord. Tanken &r inte att man behover
byta allt, s& som vi gor med Regina
Laska, utan det gor jag i férsta hand
for att kunna ge 1lamplig support
nir jag sjalv guidar andra batédgare
genom ett renoveringsprojekt.

Det roliga med ett sddant pro-
jekt ar att allt ar mojligt och bara
fantasin satter granser. Vi byter till
exempel ut alla skrovgenomfoéringar
av missing till brons, pentryskivan
blir i Corian, elsystemet blir véldigt
genomtankt och redundant och alla
kabeldragningar blir mérkta och
dokumenterade. Navigationsutrust-
ningen blir den nyaste tankbara,
teakdicket dr vakuumsuget utan en
enda skruv med storre slipyta an ett
skruvat déck och 100 procent tatt.
Belysningen blir ett kapitel for sig
med varma LED-slingor, genom-
tankta aktivitetsanpassade ljuskéllor
och dimmers som skapar rymd och
stamning. Spotlights installeras 6ver
arbetsytor. Allt ar m6jligt. Eller vad
sdgs om att det blir kakel i pentryt
och en &ngbastu i sittbrunnen!?

Jag tror det ligger i tiden att ta
vara pa det fina vi har, utan att for
den delen behova kompromissa med
fraschhet, trivsel, teknik eller be-
kvamlighet. Det &r en underbar kéns-
la att segla runtien Kklassiskt vacker,

decennier och nu gjort sig sjalvstan-
diga.

Likt ett kluster har ett "virtuellt
varv” skapats. Uppmarksamheten har
blivit oerhort stor tack vare internet
och sociala medier. Vi har nu lasare

7 Likt ett kiuster har eft ‘virtuellt varv’ skapats.
Uppmirksamheten har blivit oerhort stor tack
vare intemet och sociala medier.§?

stilfull och tidlos bat, som kédnns som
ny till ett verkomligt pris.

DET VIRTUELLA VARVET. HR 46:an ar
4nnu mitt uppe i renoveringen och
ligger i skrivande stund i en hall

i Ell6s. Har har jag lyckats samla
ett fantastiskt kompetent team av
bétbyggare och underleverantorer,
som jobbar i ett natverk. I kolvattnet
av nedgangen bland nybatsvarven
har nya férhoppningar vickts hos
leverantorerna. Det ar underbara
ménniskor och mycket skickliga
batbyggare jag samarbetar med pa
Orust. De har inte sallan jobbat hos
de vilkinda svenska varven under

fran hela varlden som ivrigt foljer
vart projekt. En fantastisk utveckling
jag inte trodde var mojlig pa sa kort
tid.

En japan ldste om renoveringarnas
mébjligheter pd www.reginasailing.
com, kopte sig ocksa en lamplig be-
gagnad HR 46:a som han fann i USA
och flog sedan hela végen till Ell6s
enkom for att se pa Regina Laska-
projektet. Under 2014 planerar han
att segla sin HR 46:a fran USA till El-
16s for en liknande renovering. Nagra
dagar darefter kom en HR-dlskare
fran Italien, som efter besoket ar
intresserad att 1ta sin bét renovera i
Ellos. Ytterligare en italienare star pa




Det skruvade teakdicket ersatts med

vakuumlimmad teak

Innan limningen halls décket med
provisoriska skruvar.

. 4 /
Den renoverade

£

hargltoppe

Utan skruvar blir dicket 100% titt.  Vakuumlimmat déck &r vackert

och har ldngre livslangd.

Den nya ankarvinschen
&r pa plats.

k6 med en gammal HR 42F. Tyskland
har visat ett sarskilt stort intresse,
dar batar dlskas och vérdas under
lang tid. Liksom i Sverige investerar
man i Tyskland gérna i sina gamla

bétar.

Efter vart sabbatsar i Vastindien
har jag forstatt att man faktiskt kan
forverkliga sina drommar — och en
drom kan vara att bli sin egen béat-
byggare. Allt maste dock inte &dndras
pé en géng! Det galler att hitta sina

prioriteringar och att borja med det
som kénns viktigast. For mig ar det
komfort, siakerhet och stil. @

Fér mer information om renoveringsprojektet,
se www.reginasailing.com

FAKTA Prisbilden pé begagnade bétar over tid. &

er man pé begagnade batar

&r priserna forvanansvart

linjéra. Den storsta faktorn
&r skrovets alder (den sé kallade
»&rgdngen”). Tendensen &r dock
att spridningen av batpriserna
blir allt stoérre. Jag ar témligen
saker pa att prisdifferentieringen
kommer att dka framdver, det vill
séga batar med gammal eftersatt
utrustning blir allt mer svérsalda
respektive billigare. Batspeku-
lanter kommer dessutom att i
&nnu hégre grad kopa batar inom
hela EU, fér det ar de facto inte
svdrare att kdpa bat i Italien &n
det &r i Sverige, eftersom man
ofta har en professionell méklare
involverad.

Mina undersokningar visar dock

tydligt att det framfor allt [6nar sig

att investera i en tidlos atravard
modell. Fér att illustrera vad jag
menar med vardebesténdighet
tittade jag pa tva typiska lika stora
bétar frén 80-talet: Maxi Fenix och
Hallberg-Rassy 29.

P& 80-talet kostade en ny Maxi
Fenix mellan 17 000 euro och
94 000 euro emedan en ny HR
99:a kostade mellan 25 000 euro
och 32 000 euro. Men ser man
pa prisutvecklingen for de bagge
béttyperna 20-30 &r senare ar
bilden valdigt tydlig, batarnas
vérde utvecklades &t helt olika
hall. Medan Maxi Fenix holl sitt
nominella vérde p& omkring 25
000 euro har HR 29:an okat till
upp emot 60 000 euro.

Intressant ar ocksa att man just
nu kan komma &ver bétarna till

véldigt attraktiva priser. Det &r
med andra ord en gyllene tid

att képa begagnat just nu och
investera i en refit, i synnerhet om
man tror p& en normalisering pa

batmarknaden framéver. Huruvida
det stora antalet massproduce-
rade bétar frén 2000-talet kommer
att stiga i varde &r kanske mera
tveksamt.

MAXI FENIX & HR 29
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