LANGFARDSBATEN

SEGLA BORTOM
HORISONTEN

Allt fler batdgare seglar ividg langt bort. Praktiskt
i Batidgande har tittat nidrmare pa ldmpliga batar
och utrustning, samt hur det sociala samspelet
ombord skéts pa basta sitt.

TEXT & FOTO MARTIN LEISBORN

Vad finns bortom
- horisonten? Endasten ))
langsegling ger svaren. <



FOTO: SALLY BLUE

Langa strackor pa havet ar inte nytt. Den stora

skillnaden &r syftet. Fran upptéacktsresor och
erovring till lAngtan efter frinet och ett livdar

resan inte tar slut.

angsegling ar ett begrepp som
uppstod tidigt. Medelhavet kor-
sades redan av de forntida feni-
cierna och norra Indiska ocea-
nen av arabiska sjoman for flera
tusen dr sedan. Vikingarna var inte heller
daliga, som i sina l&ngskepp seglade 6ver
Ostersjon, vidare via floder och dnda till
Svarta havet. [ vist nddde de inte bara Eng-
land och Frankrike, utan d&ven Shetland, Is-
land, Gronland och dnda till ”Vinland” - de
nordostligaste delarna av Amerika.
Femhundra ar senare letade Christofer
Columbus efter en véstlig sjovéag till Indien
men dterupptéckte istdllet Amerika, via Ka-
nariebarna. Baranagra ar senare upptéckte
Vasco da Gama sjovégen till Indien runt
Afrika. De forsta som seglade jorden runt
var Juan Sebastidn de Elcano, en officer i
Ferdinand Magellans expedition 1519-1522,
och sjutton ur hans beséttning. Magellan
sjalv dog pa Filippinerna men hann bli be-
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romd for upptackten av sundet som bar
hansnamnisydligaste Sydamerika. Sir
Francis Drake ledde, med sitt skepp Golden
Hind, Englands forsta lyckade varldsomseg-
ling 1577-80 och fick sundet séder om Kap
Horn uppkallat efter sig. 1768 seglade James
Cook ut pa expedition runt gjorden och blev
den forste att fullborda varvet utan att forlo-
randgon i beséttningen i skorbjugg. Detta
bara for att nimna négra fa av historiens
mestvilkdndaldngseglare.

Varforsegla langt?

Ingen av de ovanndmnda gjorde det dock
bara for skojs skull. Aven om upptickarlus-
ten ocksé var en del av det hela sa var alltid
andra syften, ibland mer tvivelaktiga, invol-
verade. Det handlade om att er6vraland,
roffa at sig guld, omvénda infédingar eller
nagot annat. Med sé "storslagna” motiv var
langseglingarna naturligtvis fullt finansie-
rade avkungar och drottningar, sé skeppen

Danjel Henriksson,
Jonatan Bonthronoch
KajsaBjorniSally Blue.

som anvandes var stora och vil bevdpnade.

De langseglare vi talar om i denna artikel
drinte som de forntida. Deras medel och
syften dr betydligt blygsammare, batarna
armindre, obevdpnade och inte statligt fi-
nansierade. Ingen forsoker erévra ett annat
land med en 35-fots segelbat av plast. Alla
kontinenter, och sikerligen dven alla sma
obebodda 6ar, dr redan upptéckta. Att jor-
den drrund och inte har ndgon “kant” att
trilla 6ver 4r redan bevisat. Sa vad ar da syf-
tetmed langsegling i vara dagar?

Svaret &r att upptackarlusten finns kvar.
Och dven om hela jorden &r utforskad sa vill
vise med egna 6gon vad som finns bakom
horisonten. Att ta flyget och kénka pé res-
véaskor dr helt enkelt inget alternativ, nar det
gér att ta sig dit sjélv, ljudlost och miljévén-
ligt, precis som forr.

For ungdomar kanske det skulle passa
bramed enlngsegling nu innan det gréa li-
vetiekorrhjulet blir verklighet? For andra
ar det tvartom, ekorrhjulet dr avklarat och
barnen utflugna. Det kan vara varldens
chans att férverkliga sitt livs drom. Lang-
seglarna kan se fram emot spannande dven-
tyr, underbara naturupplevelser och tid att
reflektera, vara tillsammans och ldra kdnna
andra ménniskor och kulturer. Behovs na-
got mer syfte? Troligtvis inte.
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Juan Sebastian de Elcano,den
forste att segla jordenrunt. (Public
domain. Fran https://commons.wiki-
media.org/wiki/File:Elcano.jpg)
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dia.org/wiki/File:Spray.jpg)

| denna gaffelriggade slup seglade Josua Slocumislutet av1800-talet somden
foérste ensamseglaren runt jorden. (Public domain. Fran https://commons.wikime-

Eilivoch Emelie Hagg ater pd hemmaplan i Géteborg, med sonen
Ceylon.
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attlangseglare finns i mangd och blir allt fler. De kan inde-

E nsokning pa internet eller ett besok pa biblioteket avslojar
lasindgra olika kategorier.

Ensamvargarna

Det borjade med Joshua Slocum som i sin 36-fots gaffelriggade
slup Spray ensam fullbordade varvet runt jorden ar 1898. Han folj-
des avenrad andra, exempelvis sir Francis Chichester som 1967,
med sin yawl Gipsy Moth IV, blev den f6rste att runda jorden en-
sam via de stora kapen (uddarna) och med bara ett enda stopp. Ett
par ar senare seglade Robin Knox-Johnston ensam hela varvet
non-stop.

Seglarfamiljerna

Sedan har viseglarfamiljerna, par med eller utan barn. Otaliga
sddana har tillbringat ndgra &r pa de sju haven och vissa av barnen
har f6tts ombord. Bland svenska exempel finner man barnfamil-
jenHammarbergitolvmetersketchen S/Y Mary af Révarhamn,

Nagra nutida langseglare

som Praktiskt Batdgande skrivit om tidigare, Eilivoch Emelie
Hégg i Baten Anna och Kaj och Eva Liljebladh i sin tvAmastade
Amelit.

Géngseglarna

Entredje kategori &r ungdomar som ger sig uti géngliknande for-
mationer, exempelvis Danjel, Kajsa och Jonatan som med start i
Kalix gick runt jorden pa tvéa arien Albin Vega vid namn Sally
Blue, Atlantseglarna pd Aurora och méanga fler.

Racingfolket
Sist, och i det hdr sammanhanget minst viktigt, har vi tavlingsseg-
larna som seglar bade langt och oerhart fort. I exempelvis Volvo
Ocean Race planar racingbatarna runt jorden pa bara ndgra ma-
nader.

Men det &r inte racing vi skriver om hér utan om dem som gor
detlangsamt och for skojs skull, vare sig det &r runt jorden, Medel-
havet eller ndgot annat.
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FRAN VEGA TILL TRALARE

Stor eller liten, masthead- eller partialrigg, lang
eller kort kél, segel eller motor? Fragorna &r
manga, men har kommer de upplysande svaren
frdn langseglare med erfarenhet.

e forsta fritidsseglarna pa lang-
resor hade inte s& hemskt
mycket att vélja mellan, annat
an batstorlek och riggtyp. Slo-
cum seglade en traslup med
gaffelrigg och 1&ng kol. Sen kom stal, plast
och kompositmaterial. Skrovformerna har
forandrats fran det klassiska djupa och run-
datill V-format och nu modernt flatbottnat.
Seglen har gatt fran bomull och linne till
dakron, kevlar och kolfiber. Angmaskinen
har krympt till sma effektiva dieselmotorer.
Sextanten har ersatts av gps. Fa skulle dar-
forvaljaen Spray i dag, men fragan arvad
som &r verkligt viktigt for en 1dngseglare.

Stabilitet och skrovform

En av de viktigaste faktorerna for en bra
langfardsbat dr utan tvekan stabiliteten. En
hyfsad méttstock for batar tillverkade 1998
och senare dr CE-méarkningen, dir batar
bland annat bedéms efter sin forméga att
rita upp sig efter en omkullslagning. Ar bé-
ten klassad som kategori A, obegrinsad oce-

Sven Yrvinds koncept
med smaoch ldtta
batarvicker frigan
om hur storbaten
egentligenbehover

vara.
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ansegling, ir det en bra start. Ar stabiliteten
bristande s kan baten ndmligen kapsejsa
och sjunka innan den rétar upp sig. Berak-
ningar pé Slocums Spray visar att den bara
var styvner till en viss lutning, efter det
kunde den slé runt utan att réita sig. Kélen
var for latt, och kanske var det just kapsejs-
ning som satte punkt fér hanslivnar han
sparlost forsvann pa havet ndgra ar in pa
1900-talet.

De som foljde i Slocums fotspér seglade
mest langkolade, djupbottnade béatar.
Dessa var sjovardiga och stabila. Men se-
dan kom fenkélen och katamaranerna, som
helt &ndrade de traditionella koncepten. I
dag har fenkolarna med sin smidighet och
sina goda seglingsegenskaper tagit 6ver
nastan helt. Ska det ga fort s ar det fenkol
som galler, eller rattare sagt knivbladskol,
helst T-formad med torped langst ner.
Skrovformen har gétt fran djupt V-formad
och positiv forstdv med langt 6verhang till
plattbottnat och rak eller rentav lite negativ
stév. Lang vattenlinje och liten undervat-

Rolf Eliasson (t.v.) och Curt Gelin anser bada att
en lAngfardsbat ska vara rejalt byggd.

tensyta ger fart och baten blir en potentiell
racevinnare.

Manga langseglare haller dock fortfaran-
de fast vid de klassiska formerna, helt en-
kelt eftersom langsegling inte behover gé
fort, detdr juingen tévling. Istallet blir det
viktigare med egenskaper som komfort, sta-
bilitet och styrka.

Storellerliten

En annan fraga ar hur stor baten ska vara.
Frégarvivalkidnde dventyraren Sven Yr-
vind blir svaret definitivt: Liten! Férdelarna
dr uppenbara. Mindre bat ger l4gre kostna-
der och farre problem.

Docklar dven de flesta ensamseglare f6-
redra en ndgot storre farkost an de Yrvind
brukar rora sig med. Fordelarna med det r
ocksé uppenbara, langsegling kriver ju mer
mat och vatten. Storre bat medger storre
tankar och skafferi. Aven briinsle behévs i
storre mangd samt storre septiktank for
lingre ankring i fina laguner. A andra si-
dan, om baten &r stor kanske storre besitt-
ning kréavs, med storre behov av tankar och
forrad.

Vissa utrymmen i baten kan, intressant
nog, med fordel vara tranga. De flesta lang-
seglare foredrar ett litet pentry for att kun-
naspjdrna och nd allt frén en plats —dock
inte alla. Det dr svarare att vara pa toa nir
det gungarien tvérstélld toalett &nien

~ ldngsgaende, och om besokaren blir ”in-

kldmd” mellan tvé skott pé toaletten, beho-
ver hen inte hélla i sig samtidigt.

Riggochisolering

De vanligaste riggtyperna for langseglande
batar 4r enmastad sluprigg samt tvdmastad
ketchrigg och yawl. Alla har sina for- och
nackdelar. Slup har farre segel och kryssar

béttre, medan ketch och yawl delar segel-
ytan mellan fler segel med fler kombina-
tionsmdjligheter. Dessutom kan det vara
masthead- eller partialrigg, med deras for
och nackdelar. Masthead 4r enkelt och
starkt, medan partial ger fler trimningsméj-
ligheter och mer littseglad bét, med nack-
delen att vara mer kanslig fér “pumpning” i
grov sjo.

Ytterligare en sak ar skrovisolering. Med
enkellaminat blir det valdigt varmt i tropi-
kerna och valdigt kallt pd nordliga bredd-
grader. Sa det finns manga intressanta fak-
torer att tinka 6ver innan langfardsbaten
kopsin. Alla ser dock inte pé varianterna pa
samma sétt, och frdgan 4r om det bara ar
smaksaker. Vi fragar d4rfér ndgra som har
erfarenhet.

RuntjordenienFortissimo
Eilivoch Emelie Hagg seglade jorden runt
2011-2014 med Bdten Anna, en Fortissimo.
Vad hade ni fér krav pa bat?
—Attden skulle vara hyfsat stor och ha
stahojd, vilket med var ekonomi innebar att
vihamnade i 30-fotssegmentet. Vikikade
pa flera olika men fastnade for en Fortissi-
mo i fint skick. Vi gillade ocksé att den hade
en stor sittbrunn, tillrdckligt lang for att
kunnasovaiden, sdger Eiliv.

—Vityckte &ven att det var bra med ett
langsgdende kok, det ger mycket ytor nar
man lagar mat och bakar bréd. Ett tag hade
vinybakat bréd varje morgon, lagger Eme-
lie till.

Fortissimo dr julangkolad, var det
viktigt?

—Detvaringet krav, men kéndes bra ifall
man skulle g& pa grund. Men vi mérkte un-
der resan att Fortissimon ldnsade valdigt
bra och holl kursen béttre én flera andra bé-
tar vikdnde till, vilket kan bero pa den
langa kolen, beréttar Eiliv.

Fortissimo har partialrigg, hur
upplevde ni det?

—Den drjuvaldigt smidig att segla. Men
vihade lite problem med pumpning i riggen
och skulle nog ha beh6vt extra backstag och
ett permanent babystag, eftersom masten
sviktade réatt mycket i medsjo. Undervanten
tog mycket stryk pé grund av det, och vi fick
byta dem tvé ganger under resan.

Holl baten?

—Ja, den holl véldigt bra. Det enda som
gick sonder var undervanten och mem-
branenifotpumparna, som behovde bytas
ibland. Propelleraxellagret gick ocksa s6n-
deren gang.

Vad skulle ni idag siga utmirker
en bra langfirdsbat?

En Hallberg-Rassy 44,en modern och
snabbseglande lAngfardsbat med fla-
tare botten mot aktern, dubbla roder
och partialrigg.

—Enb&tman trivs attboioch som har bra
sittbrunn, eftersom det 4r ddar man &r det
mesta av tiden.

Ettvarvien Albin Vega

Danjel Henriksson seglade under &ren
2005-2007 jorden runt med Sally Blue, en
Albin Vega, tillsammans med tva kompisar.

Vad anser du ér en bra langfirds-
bat?

—Bralangseglare 4r inte ritade utifran
tavlingsregler, utan méaste vara flexibla och
klara olika slags véder. Det fér alltsd inte
vara en vek bat som bara ar brailattvind,
utan en som ar allround och stark nog att
hallaihartvéder.

Vad var bra med Vegan?

—Den arbillig att kopa in och valdigt un-
derriggad, sa den tal mycket. Den &r d4rfor
inte snabbilitt vind, men det &r inte det
man dr radd for pd 1&ngsegling. Skulle jag
segla jorden runt en gang till skulle jag dock
vélja en bat som seglar lite béttre i litt vind,
men absolut inte en 6verriggad bét.

Vad har storleken for betydelse?
—Detérklartattdet r bekvimt med en
storre bat, och jag har nog stérre bekvamlig-

hetskrav nu 4n da. Men ju storre béaten blir,
desto mer utlamnad blir du till hjdlpmedel
for att hantera den. Vegan gar att hantera »
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» istorm med handkraft. Det var tungt,
men det gar. Med stor och tung bat 6kar
kostnaderna ocksa. Latt dr rtt!

Curreharordet

Jag beger mig till Orust, 6n som ar hem for
flera av de svenska kvalitets- och langfards-
batarna, bland annat Hallberg-Rassy, Na-
jad, Mald och Forgus. Oppna varv-méssan
arigéng och lockar till sig batar, batfolk och
béatkonstruktorer, bland annat Curt Gelin
och Rolf Eliasson. Vi tar en kopp kaffe i Hall-
berg-Rassyfabrikens fikarum och pratar
langfardssegling.

Curt Gelin, valkand battestare och forfat-
tare, delar med sig av ett stink nytdnkande
nar det géller 1dngsegling.

Vad ér en bra langfardsbat?

—Personligen tycker jag att kvaliteten ar
viktig, att det 4r en hallbar och vilbyggd
bat. Manga valjer ju massbyggda batar fran
kontinenten, menidetlangaloppet ger en
vélbyggd bat med laminerade skott, ett
starkt bottenparti och kraftigt skrov mer
trygghet. Jag seglade i Medelhavet i somras
och hade storm de tre férsta dagarna dér ba-
ten formligen ”ramlar” handl6st ner mellan
vagorna. D& 4r man glad om det 4r en hall-
bar bét.

Langkolat, ir det fortfarande
inne?

—Nej, nu dr det mycket modernare skrov
och skillnaderna mellan en kappseglings-
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bat och langseglare har minskat. Farten har
okat vasentligt i de nyalangfardsbétarna,
och jag tror de fungerar vl sd bra som de
gamla. De gamla med djupt skrovhade
nackdelen att de "satte sig” pa akternivatt-
net nir de gick fort genom vattnet, med
foljd att vagor kunde skolja in bakifran.

Rolf kontrar

RolfEliasson dr valkand batkonstruktér och
langseglare som numera tillbringar en stor
del av aret pa sin segelbét i Karibien. Han
har, férutom flera av Sveriges mest popula-
ra segel- och motorbétar, ritat Overseas-ba-
tarna som dr designade for just ldngsegling.

—Extrem bat &t endera héllet blir séllan
bra. Extremt l4tt dr jattebra for prestanda,
och visst villman ha en viss prestanda pé en
langfardsbét ocksd, men inte fér mycket.
For gar det fort s gér det hart och rorelser-
na blir snabba, som en sportbil med hért
stalld fjadring. Men det ar inte speciellt be-
kvamt, och for att f4 det bekvamt méste det
till lite tyngd i det hela. Man far da mjukare
rorelser.

Manga moderna batar ér ju Litta,
flatbottnade och snabba, men be-
skrivs som bra langfirdsbatar?

— Aven om bétenisig dr latt s& blir den
tung om den ska klara en 6versegling pa tre,
fyra veckor. Ofta behovs en beséttning pa
uppét sex personer for att hantera sddana
bétar, och da gar det &t ménga hundra kilo

Familjen Hammarbergs S/Y
Mary var en ketchriggad och
spetsgattad bat av stal.

vatten och en massa bransle, inte minst till
generatorn for att driva watermakern. Det
ena ger det andra och det blir en massa
tyngd nir baten irlastad. Ar di baten desig-
nad for att vara latt och surfa nedfor vagber-
gen, da ska den vara litt och inte nedlastad
som en normal l&ngfardsbat dr. Sa det ar l4tt
att sjunga det latta deplacementets lov, men
det funkar inte pa en langfard.

—Visst dr det s, men dven om de inte
kommer att plana kommer de nya batarna
med platt botten och brett akterskepp att
dkaivag pé ett annat sitt och inte gravaner
sig, inflikar Curt Gelin.

—Detér sant. En annan nackdel med de
gamla kostrarna var att nir baten kréanger
foljer vattnet diagonalernas form med tur-
bulens och ett drag for aktern pa ldsidan. Pa
grund av den kraftiga kurvaturen dras ba-
ten upp mot vinden och man far halla emot
med rodret som bara den. En bat med raka
linjer har inte det problemet, beréttar Rolf
Eliasson.

Raka linjer ger alltsé en snabbare bat som
dessutom dr mindre lovgirig vid kringning
an en kurvig. Platt botten ger hogre fart och
baten gréiver inte ner sigisjon vid hogre far-
ter. A andra sidan ger hég fart och platt
skrov en betydligt hdrdare och stétigare
géng, medan djupa skrov med stérre depla-
cement ger mjukare, mer komfortabel fard
genom vagorna. Valj sjilvvad du foredrar,
men det ar inte fér ingenting som 1&ngsegla-
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Nya Hallberg-Rassy av stérre modell, hdr en HR 64, har sé kallad "knappsegling”, manga funktioner &r motoriserade och styrs via knappar, vilket medfér
att baten trots sin storlek kan seglas av liten beséttning.

re med en tyngre och 1dngsammare bét ofta
kommer fram utvilade, jamfort med de
snabbseglande som kom fram nagra dagar
tidigare men sedan fir 4gna ett antal dagar
at att dterhamta sig.

Langsegling — storlek storre
Vid en avbryggornaihamnen ligger en
Hallberg-Rassy 64, varvets flaggskepp och
utan tvekan en drombét for 1dngseglare.
Kontrasten mot Sven Yrvinds minimalistis-
ka koncept och jorden runt-turenien Albin
Vegakan inte bli storre. Bara maskinrum-
met dr lika stort som salongen i min Ballad,
och innanfor akterspegeln finns ett garage
for dingen. Jag kliver med andakt neriden
luftiga salongen och traffar Magnus Rassy,
Rassyvarvets vd, ett bra tillfalle att fraga
om deras koncept for langsegling.

—Enbralangfirdsbéat ska vara komforta-
bel och ldttseglad, ha bra tankvolym, bra
batterikapacitet, en vél skyddad sittbrunn,
stort lattservat maskinrum, mycket stuvut-
rymmen pd och under déck och bra ventila-
tion. Dessutom &r latthanterligheten, att
man kan hantera en stor och komfortabel
bat med liten besdttning pa langa resor, vil-
digt viktig.

Hur har HR lyckats med det?

—Vikallar det for "knappsegling”, och det
innebér att vi har motorisering av alla tunga
funktioner ombord. Och ju stérre baten ir,
desto fler sddana funktioner finns det. Det

hér aren 64-fotare, var stérsta modell, och
pa den gér allting pd knapptryck, till och
med kicken, akterstaget, fallspdnningen till
storen och genuan, badplattformen och ut-
halet. Det ar till och med kaptivt storskot,
alltsa en enda synlig lina och s sitter taljan
med 6verskottet inne i bommen. S& det blir
inte en hog med skot i sittbrunnen.

Hur dr det med tillforlitligheten
med alla knappar och elektriska sa-
ker nir man kommer ut pa oceanen
och allt ticksisalt?

—Viharinstallerat det héridver tjugo rs
tid och det har aldrig varit ndgra bekymmer
med det. Allting sitter under déck och det &r
samma teknologi som pa gravmaskiner
konstruerade for att tdla ménga tusen tim-
mars drift, och det kommer man ju aldrig
uppihér. Seglen rullas ju bara ndgra sekun-
deritaget, sé tillforlitligheten ar valdigt
hog. Men for sékerhets skull finns det 4&nda
manuell backup pa allting, s& dukan veva
manuellt.

Skroven pa eralangfiardsbatar ar
inte sa V-formade som forr. Varfor
inte det?

—EnV-formad bat gar mjuktisjon nar den
gdr uppréttinivagorna. Men har du sj6 s&
har du mycketvind, och dd kridnger det. Da
kan det bli den plana sidan som slar hért ner
isjon. En modern HR-bét drvaldigt rund,
néstan som ett 4gg, for om kolen, och det
gor att du alltid gar mjukt in i sjon oavsett

vilken krdngningsvinkel du har pa baten.
Sedan ar de flata akterut, dar duinte slarini
sjon, for att ge 6kad fartpotential med ldnga
snabba seglande linjer.

Vad kan du siiga om deplacemen-
tet? Ar tyngden viktig?

—Ja, for det forsta vill man av principiella
skél ha en robust byggd bét om man vill seg-
laléngt, men deplacementet i sig gor att bé-
ten gér angendmare i sjon, med en tyngd
och trygghet pd ett annat sitt 4n en l4tt bat.

Tidigare var ketchrigg vanligt pa
langseglare, dven Hallberg-Rassy,
men inte nu?

—Forrvar argumentet med ketchrigg att
man kunde kombinera segelytan béttre.
Men nu har vi ju rullsegel till bade stor, ge-
nua och till och med undanvindssegel, som
gor att man kan reva seglen steglost till den
ytaman finner lampligt. Sen var det bra
med mesanmast for att ha ndgonstans att
sédtta radarantennen, men det finns mycket
battre 16sningar pé det idag med radarstol-
par, som dessutom &r tiltbara s du kan l4g-
gadeniniva med horisonten.

Hur ser framtida langfirdsbatar
ut?

—De har dubbla roder, som pé racingbé-
tar. Det 4r bra &ven pd moderna langfards-
batar som ar mer fylliga akterut. Vid krang-
ning lyfts ett mittenroder annars upp och
man forlorar kontrollen tidigare 4n 6nskat.
Men med tvé har du alltid kontroll. Dess- »
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Valdigt praktiskt med litet pentry. | min bat kan
jag spjarna bakat, kommer &t allting och har allt
jag behoveridirekt narhet, séger Leon Schulz.

» utom blir det inga vibrationer frén propel-
lern eftersom propellervattnet gar mellan
rodren.

Tvaskrov, ingen kél

Vildmnar Hallberg-Rassys flaggskepp och
tittar nédrmare pa ett helt annorlunda 1&ng-
fardsalternativ som seglat till massan, en
katamaran frén tyska Futura Yachts Sys-
tems. Att sddana karror kan segla fort dr det
ingen tvekan om, men hur vél passar de for
de stora haven, undrar jag. Futuras repre-
sentant Gerhard Euchenhofer tar emot om-
bord pa denna knappt 15 meter l&nga flytan-
de lyxvaning.

—Denna katamaran konstruerades av
min farbror dr Ernst Bullmer, en av véirldens
mest erfarna katamaranseglare. Han var
den forste tysken som seglade en katama-
ranruntjorden, fran 1978 till 1981, och hans
erfarenheter med béde katamaraner och
enkelskrov1ag till grund for den hér.

Hur utmirker sig den hir jamfort
med andra katamaraner?

—Vad vi §stadkommit dr en siker, osdnk-
bar, snabb och bekvam katamaran, som
samtidigt kan géras smal nog att passain i
en batplats pd en marina. Under segling ar
den 8 meter bred, men ihamn filler viin
pontonerna sa att den bara blir 4,8 meter. I
mittengondolen har vi alltboende med en
lagenhet pa 39,4 kvm, medan allt tungt
finnsipontonerna, med all ballast en kata-
maran behé6ver, motorer, tankar och annat
precisirorelsecentrum. Dér finns ocksa tva
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mindre kabiner for besédttningen, medan
agaren eller chartergésternaborildgenhe-
tenigondolen.

Hur ir siikerheten i hart vider?
Kan den kantra?

—Med dagens moderna och mycket star-
kare material tal den oerhorda krafter, och
den &r 100 procent oséankbar. Under norma-
la omstandigheter kan den inte heller kap-
sejsa. Vid enorma végor ute pa en ocean
skulle det kanske kunna hdnda, men bara
om man seglar mot vgorna, aldrig tvart-
om. Dessutom héller vi pa att utveckla ett
system som kommer att réita upp baten om
den mot férmodan skulle sl& runt. Det kom-
mer inom ett par ar.

Proffsseglaren talar

Tillbaka i Goteborg och Lilla Bommens
gisthamn bredvid Operan dér jag hittar
Leon Schulz, siste man ut i temat 1dngférds-
batar. Han vet vad han talar om. Efter 1ang-
segling fran Sverige till Karibien med familj
och barn har han férsorjt sig som professio-
nell 1&ngseglare och Yachtmaster-instruk-
tor. Hans Hallberg-Rassy 46 Regina Laska ar
godkénd for kommersiell sjofart pa de sju
haven och uppfyller alla tdnkbara sdker-
hets- och sjovardighetskrav.

Hur viiljer man bat?

—Jag tror att det viktigaste &r att hjartat
spelar med. Ofta tinker man ju segla till-
sammans med nigon, en partner, kompis
eller familj, och jag tror att det ar viktigt att
engagera alla som ska segla med ivaletav

Futura 49, en katamaran fér lAngsegling. Perfekt fér den som vill bo p& bat men samtidigt i ligenhet.

I A

bat, det ska ju bli ens bostad.

Vad anser du ir en bra langfirds-
bat?

—Pé&batmaéssor lockas man ltt att tro att
det drvaldigt praktiskt med stora och 6ppna
boutrymmen och stora sittbrunnar. Man f6-
restéller sig att sitta dér och ha party och
sént, vilket passar vl om man stannar
mycketihamn. Men annars kan man plots-
ligt upptécka att annat ar viktigare, till ex-
empel stora stuvutrymmen, manga skap
och stora tankar.

Ar skrovets form betydelsefull?

—Skrovformen tycker jag dr valdigt vik-
tig. Manga batar som &r gjorda for kustseg-
ling har stor bredd for att ge volym, det &r
det som saljer, och dr ddrmed flatbottnade.
De flesta spekulanter har inte provat p& hur
det ér att segla en riktig klassisk 1dngférds-
bat och kan fnysa at en gammal ldngkdlad,
att den &r alltfor trang och smal, men de
hade ofta vildigt bra sjoegenskaper och
gick véldigt mjuktisjon.

Hur menar du da?

—Traditionella langfardsbatar 4r ju ofta
V-formade sé att de gar genom vigorna i
stéllet for upp och sedan smélla ner. De
krénger initialt mer 4n en bred bét, som ju
arlite som en katamaran, valdigt styv. Men
gar det lite sj6 ar det valdigt obekvamt nir
man smallerivagorna. Det beh6ver inte
vara sé stora vagor forran baten borjar
stampa och riggen pumpar.

Blir detinte den platta sidan mot
sjon nér det lutar?

Mastheadriggar ar framfor allt starka och stadiga, medan par-
tialriggar har fler trimningsmaojligheter men dven en benagen-

het att "pumpa” vid grov sjo.

=

Ett V-bottnat sjupt skrov klyver vdgorna mjukt, i alla fall s&
lange baten gar uppratt. Ett plattare skrov gar fortare men har

enbenédgenhet att stampaivagorna.

—Vissa pastar det. Men langférdsbétar
krénger inte sa mycket, eftersom de flesta
langfardsseglare seglar med passadvinden i
svaga till méttliga vindar. Det sdgs att ”Only
idiots and racers sail upwind. Gentlemen
sail downwind”, skrattar Leon.

Vad ir en bralangfirdsrigg?

—Jag gillar personligen snabbseglande
bétar, for det 4r en sdkerhetsfaktor ndr man
behover segla ifran daligt vider. Men all-
ting har fér- och nackdelar, och jag tycker
att masthead ar bra pé en langfardsbat. Det
4r stabilt och masten pumpar inte sa myck-
et. Enannan sak dr att om du inte har mast-
head maste du ha bakétsvepta spridare —
ochddkan duintelidnsa. Och ldnsa dr det
man ska. Sé en 1&ngfirdsbat dr ndgot annat
4n det man ofta ser pa batmassor.

Hur viktigt éir det med byggkvali-
tet?

—Man ska nog inte stirra sig blind p& det-
ta. Personligen gillar jag styva, klassiska
kvalitetsbatar, jag har fértroende for dem.
Men forvanansvart ménga seglar fram-
géngsrikt med en masstillverkad bat med
lagre kvalitetskrav, utan att ndimna nagra
maérken, eftersom vi har sa bra elektroniska
moijligheter till viderprognoser. Ar vidret
fint s& seglar man, om inte s& héller man sig
ihamn. Men det dr inte lika 14tt pd oceanen,
och sddana bétar slits ut fortare pa grund av
utmattning i materialen, de haller ett varv
men inte tva.

Sa en gammal men stark kan vara
bittre éin en ny av ldgre kvalitet?

ILLUSTRATION:
JONAS ARVIDSSON
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férmjuk gangi jobbig sjé.

—Viljer man en bat av bra byggkvalitet
gor detinget om den 4r gammal, men man
maste gé igenom den. Speciellt bor riggen
ses 6ver och troligen behover alla stag och
vant bytas. Mast och bom héller, men inte
vajrarna.

Langsegling i motorbat

Den saken ar klar, att den som funderar pa
att kopa den ultimata langfardsbéten har
maénga alternativ att fundera 6ver. Och som
om det inte rdckte med dem viredan be-
handlat, sa finns det fortfarande en mojlig-
het till, ndmligen motorbét. Nar allt kom-
mer omkring gér ju dven segelbatar rétt
mycket fér motor.

Troligtvis kommer valdigt fa eller rentav
ingen att ndgonsin korsa Atlanten med en
vanlig planande daycruiser, i alla fall inte
for nojes skull. Men det finns ju annat. Jag
tanker pa Grand Banks-klassens batar, med
“trawler-stuket”. De dr gjorda for langfard
och klarar 1anga strickor pa 6ppet hav. For-
utom Grand Banks vilkdnda modeller
finnsliknande fran North Pacific och Nord-
havn. Svenska paret Kaj och Eva Liljebladh
borjade segla runt jorden sin 54-fots ketch
Amelit, men nir de nistan korsat Stilla ha-
vetbeslutade de sig for att byta till motor-
bat och kopte en 78-fots Nordhavn med
extraallt.

Eller, om budgeten inte 4r obegrédnsad,
varfor inte en gammal hederlig fiskebat, de
arju oerhort sjovardiga? Klarar de att fiska
torsk dret runti”gamla Nordsj6n som sval-

Allegro 33, en klassisk rejél koster med mastheadrigg, lang kél och djupt skrov, r kénd

lar och brusar” fixar de sdkerligen Atlanten
ocksa.

Négot som inte skiljer sddana langfards-
motorbatar frén segelbatar dr faktiskt far-
ten. Storre segelbatar hanger ganska latt pa
en Grand Banks 7-10 knops marschfart, sa
lange det finns vind. En markant skillnad
dem mellan &r dock bréanslefoérbrukningen.
En Nordhavn behéver minst 3—4 kubikme-
ter diesel 6ver Atlanten, medan seglaren tar
sig 6ver pé bara luft.

Négot som kan vara bra ar dock ett
stodsegel, som bade motorseglare och fiske-
batar oftast har. Det kan anvéndas som re-
servkraftimedvind men framfor allt for att
minska rullning, som annars ar ett svart
problem for motorbatar ute pa 6ppet hav.
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Varfér skulle inte en motorbat passa fér lang-

fard? Den har Nordhavn 78, som Kajoch Eva
Liliebladh valt, funkar utmérkt pa langfard. Det ))
arbara att tanka, tuta och kora!
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UTRUSTNING FO

For en dagstur i skdrgarden behévs picknickkorg, en
termos kaffe och kanske nagra liter i bréansletanken. Fér
langsegling blir utrustningen betydligt mer omfattande.

et dr inte bara baten som blir annor-
D lunda vid 1&ngsegling, dven utrust-

ningen blir speciell. Kanske ar det
framfor allt detta, mer dn riggen och skrov-
formen, som mojliggor langfard. Inte minst
ar detvil pa utrustningen det syns att detta
arenriktig langfardsbat. Ute pd havet be-
hévs vatten, mat, elstrém, navigationsin-
strument, kommunikationsapparater och
mycket annat. Lagg dértill nddutrustning
ochlistan blir lang.

Sjalvstyrning

Endast tdvlingsseglare vill styra for hand
dygnet runt. Langseglare som vill njuta av
tillvaron behover ndgon form av sjélvstyr-
ning. Josua Slocums Spray var sa pass kurs-
stabil att det rdckte med att trimma skoten
rétt och att surrarodret sa gick den bara
rakt fram. Men de flesta andra batar beho-
ver nagon form av anordning for att konti-
nuerligt korrigera kursen.

Vindroder édr en bralosning och finns i
olika storlekar, kvalitet och utférande. De
draringen elstréom och &r i praktiken ljud16-
sa. Nackdelen &r att de styr béten efter vin-
den, inte kompasskursen. Sa nir vinden vri-
der svanger dven baten. Dessutom kraver de
ett visst matt avvind 6ver béten for att fun-
ka, vilket medfor att det kan vara svart vid
lans eller stiltje.

Elektroniska autopiloter &r numera rik-
tigt smarta och tar 6ver allt mer. De kan
stéllas in att hdlla kompasskurs eller en kurs
iforhallande till vindriktningen eller folja

En autopilot drar elstrém men ar véldigt smidig
att anvanda och tarinte mycket plats.
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en rutt pa plottern, och funkar d4ven bra vid
stiltje och motorgéng. Nackdelarna ér att de
drar elstrom, har kénslig elektronik och av-
ger ljud. Det finns &ven moéjlighet att kombi-
nera autopilot och vindroder pa samma
géng. Manga langseglare har bada sorter.
Rolf Eliasson, som seglar en stor del av ret i
Karibienien tolv meterléng, ganska tung
segelbat, har dock bara autopilot.

—Det funkar utmaérkt. Grejen ar bara att
man inte ska kora slut pé batteriet. Vi har
dven med oss extra motor och “hjarna " till
autopiloten, ifall den skulle slas ut av exem-
pelvisen blixt.

Vatten

FOTO: SPECTRA

En watermaker. Underbar att ha, mendrar
mycket strom.

Saltvatten gar inte att dricka och utan vat-
ten lever viinte ldnge. S& férutom medtaget
dricksvatten ar det 4ven bra att haen sa
kallad watermaker, en apparat som avsaltar
havsvattnet sa att det blir drickbart. De
finns med olika kapacitet och kostar
80000-150 000 kr. Denistort sett enda
nackdelen med en sddan dr att de drar
mycket elstrom, sa for att driva den kravs en
kraftig batteribank eller separat generator.
Vattenfilter kan beh6vas d&ven nar sot-
vatten finns ihamnen, det ar ofta 4ndd inte
tillrackligt rent. Men med ett katadynfilter,
submicron-filter eller UV-ljusfilter mellan
vattentanken och kranen elimineras de
skadliga bakterierna. UV-ljusfilter finns nu
dven med LED-lampa, som drar betydligt
mindre strom &n vanliga UV-lampor.

Elstrém

Eftersom vileverirymdaldern har vi mer
elektriska apparater med oss pa langseg-

FOTO: SEACOMFORT

Vindkraft i kombina-
tion med solcell, bra
kombination.

FOTO: CONRAD

ling, betydligt fler &n vad Slocum hade
1898. Till det beh6vs elstrom, bra batterier
ochladdning. Det dr dock inga problem att
ordna, eftersom det finns ménga mojlighe-
ter att alstra el ochladda batterierna om-
bord.

—Solpanelerna var guld, tysta och effekti-
va. De drsd billiga idag s& det 4r bara att
sldnga pé sd ménga som far plats, siager Eiliv
Hégg frén Bdten Anna.

Vindkraftverk dr ett annat bra alternativ
som anviands av manga, trots egenheten att
de avger ett surrande ljud som kan vara irri-
terande. Det &r heller inte alltid det bléser
tillrackligt for att de ska ge kraft.

—Men dér nere i passadvindsbéltet har
man s& mycket blst, speciellt pd nétterna,
sd vindgeneratorn ger bra strom, séger Rolf
Eliasson.

Sldpgeneratorer i kolvattnet fungerar
ocksa bra, sa ldnge de inte trasslar in sig i fis-
keredskap eller tdng. Bransleceller ar ett an-
nat utmaérkt alternativ. De dr tysta, miljo-
vanliga och effektiva, men dyraiinkop och

Brénsle-
celler, har
en Efoy 80
frdn Sea
Comfort,
arenbra
l6sning
men gans-
kadyri
inkop.
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kraver medtaget metanol. Motordrivna por-
tabla generatorer ar kraftfulla men vésnas
oerhort, avger avgaser och kraver ju ocksé
medfort bransle. S allt har sina for- och
nackdelar, men eldrivna apparater vill vi
inte vara utan. Emelie Hagg beréttar vad
hon hade velat ha med:

—Jag saknade frysbox, det hade gjort livet
s& mycket battre. Vi fiskade och fick ibland
mycket fisk som vi hade kunnat spara lédng-
re. Eller bara att kunna ta en glass eller kall
colalangt ute pa havet.

Radio- och satellitkommunikation

Med en AIS som b&de sénder och taremot syns
andra fartyg pa din plotter, och din bat dyker
upp pa deras.

Sjalvklart vill ldngseglare kunna kommuni-
ceramed omvérlden, speciellt om det skulle
bli en nédsituation. Eftersom mobiltack-
ningen ute p4 Stilla havet dr lika med noll
behdvs specialgrejor. Vhf-radio for att kom-
municera med andra fartyg och hamnar &r
en sjdlvklarhet, men nér inte lingre 4n 30—
40 sjomil. Vhfkan dock kombineras med en
AIS-transponder, vilket gor att andra fartyg

Med en Navtex kan langseglaren fa vaderrap-
porter och varningar &ven ute pa stora oceaner.

LANGI

Foto: Sailomat

..r

—
o

J |

Vindroder
hallerkursen
utanelstrom.

indrheten presenteras pa din plotter samti-
digt som de andra dven ser dig. Det ren
fantastisk uppfinning som markant 6kar sa-
kerheten till sjoss och &r ett bra komplement
till radar. Eiliv beréttar:

—Var AlS-transponder var ovirderlig! Att
kunna se andra fartyg och ropa upp dem vid
namn var bra. Om man bara ropar ”Contai-
nership, containership!” svarar de inte.

Trots allamoderna instrument och lagar
sé slarvar handelsfartyg ofta med uppsik-
ten, och det kan darfor vara bra att ta initia-
tivet att kontakta dem nir de ndrmar sig.

—Vifragade dem ofta om de s&g oss, och
manga ganger svarade de: ”Of course we
see you! Where are you?” skrattar Eiliv.

En annan bra apparat ar en s kallad Nav-
tex, som med sinlilla egna antenn mojliggor
vaderrapporter och annat via radio. Dessut-
om finns idag Inmarsat-systemet och smidi-
ga satellittelefoner s att familjen kan ringa,
sms:a och mejla. Eilivoch Emelie Hagg hade
med en handhéllen satellittelefon av mér-
ket Iridium 9505 med inbyggd antenn. De
minsta satellittelefonerna dr inte s dyra att
kopa in men ganska kostsamma att anvan-
da. Med en storre antenn, som kostar skjor-
tan att kopa in, minskar dock anvéandnings-
kostnaderna betydligt.

Nérlangseglaren kommerihamn dr det
oftast ankring pé svaj som géller. Samtidigt
ar det en efterlangtad stund att kolla e-post
ochinternet, som finns pd marinan eller ett
hamnkafé. Vill duinte ro i land med lapto-
penigummibaten kan en wifi-forstarkare
komma vl till pass.

— Wifi-forstarkare skulle varit bra, om
man har rdd kan det vara en bra sak att in-
vestera i. Ofta finns det wifi pd en bar eller
yacht club, men den ar for svag for att n ut
till baten. D4 maste man ta sig till land och
sitta ddr. S& en battre 16sning pa det hade
varit mycket vart, beréttar Eiliv.

Nodutrustning
Om detvarsta skulle intraffa dr nodutrust-
ning ovérderligt. Fritidsbatar brukar inte
vara gjorda med vattentita skott, och skulle
en tdtning eller genomforing lossna, eller
om béten kolliderar med nagot, sé kan det
géilla ganska fort.

Forutom sedvanliga nodraketer och vhf
bor naturligtvis livflotte finnas med att
snabbt blésa upp. Se bara till att den 4r
frasch—antingen ny eller ompackad. En all-
tid fardigpackad nodvéska med dricksvat-
ten och andra livsuppehallande saker ska
ocksa finnas l4tt till hands att ta med.

Rymdéldern har dessutom gett oss ett
flertal finurliga nodverktyg, exempelvis
EPIRB, PLB och SART. De &r smé flytande
nodsdndare som kallar pa hjélp och visar
var du dr via satellit, vhf, AIS eller radar, och
de kostar inte s& mycket.

Leon Schulz intygar vad de andraredan
beréttat ovaniartikeln men tipsar om ett
par saker till for att gora 1dngseglingen be-
haglig:

—Ventilationen ar vik-
tig. De flesta ventiler man
ser pa batar dr egentligen
bara gjorda for husvagn.
De ér bra vid gott vider
men kan dven ta in vatten
om de traffasavregnel-
ler vagor, och det dr inte
roligt nér dynorna i forpi-
ken blir bl6ta. Men det
finns nu sa kallade Air
Only-ventiler som bara
slapperin luft och stang-
er ute vattnet.

Enhandhallen satellitte-
lefon, som denna modell
fran Iridium, mojliggér
nédsamtal, e-post och
sms var som helst.
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Eilivoch Emelie Hagg vid
hemkomsten efter att ha
seglat jorden runtiBéten
Anna.Nérde stegiland
iGoteborg friade han,
hon sadejaochinte langt
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Livet pa langsegling kan vara bade ensamt och alltfor
téttbefolkat. Utmaningen &r bade att komma éverens
med de andra ombord och halla kontakten med néra och

kédra pa hemmaplan.

issa seglar ensamma och njuter av
v det. Andra trivs battre i grupp. Ytter-

ligare andra uppskattar en hjilpan-
de hand pé déck och under vaktpass, nagot
som blir moéjligt med géster eller betalande
besittning, s kallad paying crew. Men med
fler &n en ombord finns alltid risk for att
olikheter och irritationsmoment véxer till
konflikt. Vifrégar vara erfarna langseglare
om deras iakttagelser.

Hurkan konflikter férebyggas?

—Nagotvilarde oss efter ett tag var att
nirman tar ombord folk sa 4r det viktigt att
frén borjan ga igenom vad som forvintas av
dem. Enkla saker som att tvdtta hdnderna
ndr man varit pa toaletten dr inte en sjélv-
klarhet for alla. Kédnns det viktigt sd ar det
mycket enklare att ta upp det férsta dagen
istallet for ndr man hort att de inte tvéttat
hénderna, séger Eiliv Hagg.

Nihade &ven paying crew vissa
stréckor. Hur gickdet?

—Funkade bra, vi hade nog tur for det
mesta. Det var vél bara nagon gang vikande
att detinte fungerade. Vikédnde det ratt
snabbt och den killen fick kliva av baten.
Misstaget man inte ska gora dr att tdnka att
det blir béttre, for det blir oftast simre. S& ar
detinte jittebra iborjan blir det véldigt da-
ligtislutdndan.

Vad kan orsaka problem?
—Detkan vara att ndgon har svart for att
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komma upp pé natten till sitt vaktpass, att
de inte héller koll ordentligt. For om man
har ndgon ombord 4r det vildigt bra om de
kan ta nattpass. Men om ndgon inte ar palit-
lig s& blir det en borda, for da méste man
vara vaken dven under deras pass.

—For mig var en jobbig sak detta med hy-
gien, berdttar Emelie. Nar man lever sa tétt
ihop ar det viktigt att man tvattar hédnder-
na, och duschar ndr man har mojlighet.

—Besittning ombord som inte dger baten
arjuséllan lika forsiktig som en sjdlv och
detkan ocksé bli ett irritationsmoment. Of-
tast dr det de minsta sakerna som blir de
storsta irritationsmomenten, som att hdnga
blota badbyxor pd lamporna eller sl valdigt
hartiskapluckor, skrattar Eiliv.

Danjel Henriksson , som seglade en Vega
jorden runt tillsammans med tvé kompisar,
drog ocksé nagra bra ldrdomar av tillvaron
under de tva dren ombord.

—Man maste inse att det dr en svér och
viktig fraga, en grej vi méste jobba med. Li-
kaval som att tid maste l4ggas ner pa att fixa
och underhalla baten s maste man légga
ner tid till att underhalla beséttningen pé
ett strukturerat satt.

Ardetviktigt att alla har sina defi-
nieraderoller?

—Detviktigaste ar att vara 6dmjuk infor
den férdandringsprocess som gruppen ge-
nomgér under en varldsomsegling. Fér min
del géllde det att definiera om kaptensrol-
len. Ien valfungerande grupp, med sjalv-
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stdndiga och ansvarstagande individer,
fungerar exempelvis inte ett auktoritért le-
darskap. Allas inflytande maste virderas
lika och de gemensamt 6verenskomna ruti-
nerna dr "chefen” i en laddad situation. Att
segla ar latt, men att hantera relationerna
ombord ar den stora biten. Jag vet manga
batar och médnniskor som seglat runt jor-
den, men jag kénner inte till ndgot annat
“aventyrskollektiv” &n vi som lyckats halla
ihop under en hel vdrldsomsegling.

Leon Schulz, som har seglat bide med fa-
milj och betalande beséttning i aratal, tip-
sar:

—Man maste tala med och forstd varand-
raoch vara 6verens om syftet med segling-
en. Det dr ofta skillnad mellan parterna nar
det géller syftet och mélen med seglingen i
sig. For den ena kanske seglingen ar den sto-
ra grejen, medan for partnern seglingen
mer dr ett sitt att uppnd ett hogre syfte eller
andra mal, till exempel att se historiska
platser, fa naturupplevelser, att méla, spela
instrument eller ndgot annat.

Garsadanaolikheter att fa att fun-
geraihop?

—Ja, jag hade ett par ombord, han &lska-
de att segla och hon édlskade att vandra. Nar
de upptéckte att de faktiskt kunde segla till
olika hikingomréden blev det en bra kom-
promiss dir bdda kunde ta och ge. Det gor
de nu och bdda tycker det ar jattehaftigt. S&
det ar viktigt att det blir badas projekt.

Vilka fler skillnader har du sett,som
kanlésas?

—Enannanvanligsak dr attden ena ar
mer dngslig av sig 4n den andra. For att
overvinna det ar det viktigt att kommunice-
ra om vad som kan géras om det blir daligt

Allaombord bér vara villiga att hjélpa till med
allt som behdvs, vaktpass, disk och mycket
annat.

vader. Till exempel att skapa en plan B, plan
CochplanD, som att reva seglen, valja ut
hamnar pa vigen att kunna gé till och sa vi-
dare. Dd kan badaleva med risken. Sedan
boér man tala 6ppet om “hur upplevde du
den hérdagen?”.

Blogga

Manga langseglare har en hemsida med
blogg dér de beréttar om sig sjdlva, baten
ochresan. Delad gléddje dr dubbel gladje,
sdgs det, och intresserade varlden 6ver kan
tadel avvad som hander pa de olika del-
strackorna och destinationerna. Att folja en
sédan blogg kan vara som att l4sa en &ven-
tyrsbok under tiden den skrivs. Det kostar
nastan ingenting att ha en sddan blogg, men
detkrévs ju att ndgon skriver och lagger ut
bilder eller videoklipp.

—Skrivkorta inldgg ofta. Langa inlédgg
och renaredogorelser blir trista att 14sa, tip-
sar Emelie Higg, vars blogg om Bdten Anna
ibland hade hundratals besokare om dagen.

Varférlangsegla?

Med tanke pé alla frégor, battyper, utrust-
ningskrav och potentiella samarbetspro-
blem ombord atervander vi till frigan: Var-
for ge sig ut pa detta livsfarliga dventyr?

—Svérfraga... Detdren avde mest dven-
tyrliga sakerna man kan ta sig for. En utma-
ning, eftersom man kommer uti6de omra-
den, sd langt fran hjalp man bara kan kom-
ma, sager Eiliv Hagg.

—Vi gjorde avmed mellan 150 0oo och
200000 kronor pé tva personer pa tre ar.
Det kommer du inte jorden runt pd med né-
got annat &n segelbdt. Man reser billigt och
miljovanligt, plus att man har sitt eget fard-
medel och kan ta sig dit andra inte kan. Och
man blir mottagen pé ett helt annat sétt av
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Att halla stdmningen hég ombord &r viktigt men &r, enligt Danjel Henriksson, ibland svarare &n sjélva

seglingen.

lokalbefolkningen om man seglat dit jam-
fort med om man flugit dit, intygar Emelie.

—Faktum &r att de flestaldngseglare
egentligen inte seglar sé 1&ngt, utan bara
lange. Gor man det, och 4t samma héll, blir
det en bieffekt att man kommer langt. Foljer
man klimatet och vinden har man kanske till
slut seglat jorden runt, séger Leon Schulz.

De flesta som gjort riktig langsegling for-
4ndras som manniskor och fir nya virde-
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Ibland kan det bli véldigt socialt ombord, att
déma av denna bild frdn Baten Anna. Seglare blir
mottagna pa ett helt annat satt av lokalbefolk-
ningen an om man flugit dit.

ringar och insikter. Vissa slutar aldrig segla
utan fortsétter bara, ar efter ar. Manga som
fullbordat drémseglingen och atervént till
den grd vardagen ser det som Harry Pidgeon,
som blev person nummer tva att ensamsegla
jorden runt och forst om att gora det tva
génger. Han skrev: "Min resa gjordes inte
bara for nojet att segla. Det var mitt sitt att fa
seintressanta delar avvérlden. Den tiden var
den friaste och lyckligaste i mitt liv.”

Las mer

Baten Annas seglingsblogg finns all ldsa
pd www.batenanna.se. Danjel Henriks-
sons och hans Vega-kompisars berat-
telse finns pa www.runtjorden.com. Kaj
och Eva Liljebladhs fascinerande blogg
om langfard i segelbat och sedan mo-
torbat finns pa www.ammonite78.com.
Sven Yrvinds dito heter www.yrvind.com.
Med négra tryck pa tangentbordet ater-
finner man manga fler svenska och ut-
landska lAngseglares beréttelser, varav
manga fortfarande pagér. Kanske din
egen blogg snart kan fogas till listan.
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