Kiisterverlawl abgleichen — dasan
muss man sich vieder gewshnen
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WIE WAR DAS
NOCH GLEICH?

Navigation, Segelmaniover, BOOTSHANDLING - die eine oder andere
FERTIGKEIT rostet den Winter iiber ein. Und auf den ersten 1orns des Jahres ist
auch nicht alles WISSEN sofort wieder parat. Segelausbilder Leon Schulz sagt,

woraufes ankommt, um unbeschwert in die SAISON STARTEN zu konnen

tcht selten mischt sich in

die Vorfreude auf den ers

ten Torm nach der Winter-

pause eine gewisse Un-

sicherhelt: Ob alles noch

funktioniert und das Boot
genauso zuverliissig segelt wie in der zu-
rickliegenden Saison? Die Antwort hingt
nur ein Stiick weit vom Pflegezustand der
Yacht oder deren technischer Ausstattung
ab. Der andere, weit wichtigere Part kosmmt
dem Skipper und dessen Crew zu. Denn
nicht nur der Rumpd will auf Hochglanz po-
liert, das Rigg gechecks, der Motor gewartet
sedn, Jeder Segler sollwe sich im Klaren dar-
tiber sein, dass dem eigenen Kénnen und
Knowhow nach der langen segelireien Zeat
eine Aullrischung gleichfalls gut tu,

Was man sich im Einzelnen wieder be
wusst in Erinnerung rufen oder auch ganz
handfest trainieren sollte, kann individuell
htichst unterschiedlich sein. Withrend der
eine noch cinmal nachschlagt, wie sich aus
dem Kartenkurs der Kompasskurs berech-
net, hat ein anderer viellelicht ndcht mehr pa-
rat, wie sich im Kartenplotter die Wegepunk

te eingeben lassen. Eln Dritter hingegen be-
nbugt erst einige Anliufe, bis Palstek und
Kreuzknoten wieder auf Anhieb gelingen,
und der Nachste sicht dem ersten Anlege-
mandver nervas entgegen. Wie war das noch
gleich mat dem Radeffekt und dem Eindamp-
fen in die Spring?

Wihrend hierzulande viele Segler ge-
treu dem Motto , Wird schon irgendwie gut
gehen® die Leinen zum ersten Schlag losen,
machen britische Segler aus ihrer Unsicher-
heit, die sich Jahr fr Jahr zu Saisonbeginn
aufs Newe einstellt, keinen Hehl. Mehrnoch,
ihr Seglerverband, die Royal Yachting Asso-
clation, hat elgens spezielle klelne Nach-
schlagewerke verfasst, die ,Course Notes”™.
Das sind kompakte Broschuren mit vielen
anschaulichen Skixzen und knappen Erklar-
texten zu allen wichtigen Themen rund um
Boot, Manover und Navigation. lhr Zweck:
angestaubtes Wissen und Konnen rasch wie-
der ins Gediichinis rufen.

Und das abgestult je nach seglerischem
Niveau und Anspruch. So gibt es Course
Notes" mit den nocigsten Grundlagen flir Mit-
segler genauso wie fir Kisten - oder Hochsee

skipper. Der Delius Klasing Verlag hat bis-
lang cines dieser Bucher ubersetxt (,Com

petent Crew Sklls”, erschienen unter dem
deutschen Titel ,New an Bord?, 16,90 Euro)
Entgegen dem deutschen Titel Ist das Buch
keinesfalls nur fur Anfanger, sondern ins-
besondere auch als Erinnerungssticze fir
Mitsegler gedachs,

Nachfolgend die sicben wichtigsten
Punkte, mit denen sich jeder jetzt noch ein-
mal auseinandersetzen sollte - damit einer
von Beginn an unbeschwerten Segelsaison
nichts im Wege steht.

1.WAHRSCHAU!
Elektronische Navigation ist kein virtuelles
Computerspiel. Vielmehr mussen die Infor-
mationen wie Position, Kurs, Seezeichen,
Kistenverlauf, Tiedenlmien oder auch ande
re Schiffe, die sich allesamt an modernen
GPS-Kartenplottern ablesen lassen, mit der
wahrhaftlg existerenden Umwelt In Ein-
Hang gebracht werden. Genau das aber ward
vor allem anfangs mitunter vernachlassgt.
Kein Wander schlieflich muss man sich
12 auch erst wieder in die Bedienung des —




Gerates mit all seinen tedlweise verwirren-

den Untermenils reinfummeln. Und so
kiimmert sich mancher Skipper zu sehr um
die Elektronik - und vergisst dabei seine
Umgebung,

(Iber den Bildschirm gebeugt, versucht
man sich an die tber den Winter in Ver.
gessenheit geratenen Einstellungen zu erin-
nern, konzentrient sich nur noch auf die di-
gitalen Abbaldungen, statt einfach mal rund.
um zu schauen. Abstande werden infolge
der fast stufenlosen Wahl des MaBstabs im
Plotter falsch eingeschittzt, Schiffe ohne AIS
ignoriert, Fischerbojen glatt uberschen. In
Untermendis verstricks, wird die Kartendar-
stellung womédglich kurzzeltg ganz am Ge-
rit ausgeblendet. Regel 5 der Kollistons.
verhitungsregeln indes ist deutlich: ,Jedes
Fahrzeug muss jederzeit durch Sehen und
Hiren sowie durch jedes andere verflighare
Mittel || gehorigen Ausguck halten [

Auch vom Segeln selbst ist mancher ab-
gelenkt - besonders, wenn es an sonnigen
Frihlingstagen auf Torn geht. Die Mandver
laufen dann vielleicht noch nicht ganz so
routiniert und glaet, wie vom Ende der betz-
ten Saison gewohnt. Und der Trimm ist auch

noch alles andere als perfekt. Da ward dann
nahezu ohne Unterlass an Schoten und Fal-
len gezupft, der Blick wandert hundertfach
nach oben und heftet sich unentwegt an dise
Wi fiden, die partout nicht so suswehen
wollen, wie sie sollen.

Auch in diesem Fall unterbleibt der sonst
lingst in Fleisch und Blut Gibergegangene
Rundumblick Und damit sind wirklich 360
Grad gemeint, also inklusive des Blicks nach
achtern sowie unterm Vorsegel hindurch
nach Lee voraus. Da schrecke mancher erst
durch ein lautes ,Raum! oder funf laute

DER PLOTTER
KANN ARG YOM
GESCHEHEN
RINGS UMHER
ABLENKEN

Hupsignale aul - wenn er Gliick hat. Im
schlimmsten Fall ist die Yache awischenzelt-
lich unbemerkt aus dem Fahrwasser geraten
und lauft auf. Oder sie kollidiert mit einem
anderen Boot, dessen Crew nicht minder mit
der Elek k oder der Elnstellung der Segel
beschiftigt ist.

2. WEGERECHT

Dass Motorschiffe Segelbooten ausweichen
mussen, vergisst man in der Regel cher
nicht, da mag der Winter so lang sein, wie er
will. Desgleschen, dass Segler allen Schiffen
auszuweichen haben, die in threr Manovrier-
fihigkeit beeintrachrigt sind, Die entspre-
chenden Zelchen und Lichter bel Tag und
Nacht sollten stzen. Im Zwesfel hilft auch in
diesem Fall das exn oder andere griffberent
im Cockpit liegende Bischlein als Gedicht-
nesstutze.

Was Segler hingegen aus dem Stegreaf
parat haben miissen, sind die Kollisionsver-
hutungsregeln, sobald sich en xweltes Segel-
boot auf Kollisionskurs nahert! Um sie sich
schnell wieder anzueignen, gibt es Lernkar-
ten. Auf thnen sind auf der Vorderselte un-
terschiedliche Vorfahrtssituationen darge-



