Kiisterverlawl abgleichen — dasan
muss man sich vieder gewshnen

Das vietwelle Bild mit dem realen
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WIE WAR DAS
NOCH GLEICH?

Navigation, Segelmaniover, BOOTSHANDLING - die eine oder andere
FERTIGKEIT rostet den Winter iiber ein. Und auf den ersten 1orns des Jahres ist
auch nicht alles WISSEN sofort wieder parat. Segelausbilder Leon Schulz sagt,

woraufes ankommt, um unbeschwert in die SAISON STARTEN zu konnen

tcht selten mischt sich in

die Vorfreude auf den ers

ten Torm nach der Winter-

pause eine gewisse Un-

sicherhelt: Ob alles noch

funktioniert und das Boot
genauso zuverliissig segelt wie in der zu-
rickliegenden Saison? Die Antwort hingt
nur ein Stiick weit vom Pflegezustand der
Yacht oder deren technischer Ausstattung
ab. Der andere, weit wichtigere Part kosmmt
dem Skipper und dessen Crew zu. Denn
nicht nur der Rumpd will auf Hochglanz po-
liert, das Rigg gechecks, der Motor gewartet
sedn, Jeder Segler sollwe sich im Klaren dar-
tiber sein, dass dem eigenen Kénnen und
Knowhow nach der langen segelireien Zeat
eine Aullrischung gleichfalls gut tu,

Was man sich im Einzelnen wieder be
wusst in Erinnerung rufen oder auch ganz
handfest trainieren sollte, kann individuell
htichst unterschiedlich sein. Withrend der
eine noch cinmal nachschlagt, wie sich aus
dem Kartenkurs der Kompasskurs berech-
net, hat ein anderer viellelicht ndcht mehr pa-
rat, wie sich im Kartenplotter die Wegepunk

te eingeben lassen. Eln Dritter hingegen be-
nbugt erst einige Anliufe, bis Palstek und
Kreuzknoten wieder auf Anhieb gelingen,
und der Nachste sicht dem ersten Anlege-
mandver nervas entgegen. Wie war das noch
gleich mat dem Radeffekt und dem Eindamp-
fen in die Spring?

Wihrend hierzulande viele Segler ge-
treu dem Motto , Wird schon irgendwie gut
gehen® die Leinen zum ersten Schlag losen,
machen britische Segler aus ihrer Unsicher-
heit, die sich Jahr fr Jahr zu Saisonbeginn
aufs Newe einstellt, keinen Hehl. Mehrnoch,
ihr Seglerverband, die Royal Yachting Asso-
clation, hat elgens spezielle klelne Nach-
schlagewerke verfasst, die ,Course Notes”™.
Das sind kompakte Broschuren mit vielen
anschaulichen Skixzen und knappen Erklar-
texten zu allen wichtigen Themen rund um
Boot, Manover und Navigation. lhr Zweck:
angestaubtes Wissen und Konnen rasch wie-
der ins Gediichinis rufen.

Und das abgestult je nach seglerischem
Niveau und Anspruch. So gibt es Course
Notes" mit den nocigsten Grundlagen flir Mit-
segler genauso wie fir Kisten - oder Hochsee

skipper. Der Delius Klasing Verlag hat bis-
lang cines dieser Bucher ubersetxt (,Com

petent Crew Sklls”, erschienen unter dem
deutschen Titel ,New an Bord?, 16,90 Euro)
Entgegen dem deutschen Titel Ist das Buch
keinesfalls nur fur Anfanger, sondern ins-
besondere auch als Erinnerungssticze fir
Mitsegler gedachs,

Nachfolgend die sicben wichtigsten
Punkte, mit denen sich jeder jetzt noch ein-
mal auseinandersetzen sollte - damit einer
von Beginn an unbeschwerten Segelsaison
nichts im Wege steht.

1.WAHRSCHAU!
Elektronische Navigation ist kein virtuelles
Computerspiel. Vielmehr mussen die Infor-
mationen wie Position, Kurs, Seezeichen,
Kistenverlauf, Tiedenlmien oder auch ande
re Schiffe, die sich allesamt an modernen
GPS-Kartenplottern ablesen lassen, mit der
wahrhaftlg existerenden Umwelt In Ein-
Hang gebracht werden. Genau das aber ward
vor allem anfangs mitunter vernachlassgt.
Kein Wander schlieflich muss man sich
12 auch erst wieder in die Bedienung des —




Gerates mit all seinen tedlweise verwirren-

den Untermenils reinfummeln. Und so
kiimmert sich mancher Skipper zu sehr um
die Elektronik - und vergisst dabei seine
Umgebung,

(Iber den Bildschirm gebeugt, versucht
man sich an die tber den Winter in Ver.
gessenheit geratenen Einstellungen zu erin-
nern, konzentrient sich nur noch auf die di-
gitalen Abbaldungen, statt einfach mal rund.
um zu schauen. Abstande werden infolge
der fast stufenlosen Wahl des MaBstabs im
Plotter falsch eingeschittzt, Schiffe ohne AIS
ignoriert, Fischerbojen glatt uberschen. In
Untermendis verstricks, wird die Kartendar-
stellung womédglich kurzzeltg ganz am Ge-
rit ausgeblendet. Regel 5 der Kollistons.
verhitungsregeln indes ist deutlich: ,Jedes
Fahrzeug muss jederzeit durch Sehen und
Hiren sowie durch jedes andere verflighare
Mittel || gehorigen Ausguck halten [

Auch vom Segeln selbst ist mancher ab-
gelenkt - besonders, wenn es an sonnigen
Frihlingstagen auf Torn geht. Die Mandver
laufen dann vielleicht noch nicht ganz so
routiniert und glaet, wie vom Ende der betz-
ten Saison gewohnt. Und der Trimm ist auch

noch alles andere als perfekt. Da ward dann
nahezu ohne Unterlass an Schoten und Fal-
len gezupft, der Blick wandert hundertfach
nach oben und heftet sich unentwegt an dise
Wi fiden, die partout nicht so suswehen
wollen, wie sie sollen.

Auch in diesem Fall unterbleibt der sonst
lingst in Fleisch und Blut Gibergegangene
Rundumblick Und damit sind wirklich 360
Grad gemeint, also inklusive des Blicks nach
achtern sowie unterm Vorsegel hindurch
nach Lee voraus. Da schrecke mancher erst
durch ein lautes ,Raum! oder funf laute

DER PLOTTER
KANN ARG YOM
GESCHEHEN
RINGS UMHER
ABLENKEN

Hupsignale aul - wenn er Gliick hat. Im
schlimmsten Fall ist die Yache awischenzelt-
lich unbemerkt aus dem Fahrwasser geraten
und lauft auf. Oder sie kollidiert mit einem
anderen Boot, dessen Crew nicht minder mit
der Elek k oder der Elnstellung der Segel
beschiftigt ist.

2. WEGERECHT

Dass Motorschiffe Segelbooten ausweichen
mussen, vergisst man in der Regel cher
nicht, da mag der Winter so lang sein, wie er
will. Desgleschen, dass Segler allen Schiffen
auszuweichen haben, die in threr Manovrier-
fihigkeit beeintrachrigt sind, Die entspre-
chenden Zelchen und Lichter bel Tag und
Nacht sollten stzen. Im Zwesfel hilft auch in
diesem Fall das exn oder andere griffberent
im Cockpit liegende Bischlein als Gedicht-
nesstutze.

Was Segler hingegen aus dem Stegreaf
parat haben miissen, sind die Kollisionsver-
hutungsregeln, sobald sich en xweltes Segel-
boot auf Kollisionskurs nahert! Um sie sich
schnell wieder anzueignen, gibt es Lernkar-
ten. Auf thnen sind auf der Vorderselte un-
terschiedliche Vorfahrtssituationen darge-
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stellt und auf der Ruckseite die passenden
Antworten notiert. Perfekt fiir den Nacht-
tisch, als Spiel mit der ganzen Crew oder fiir
den Arbeltsweg mit Bus oder Bahn,

Sollte sich auf dem Wasser dennoch eine
Situation als unklar erweisen, hilft meist
schnell und unkompliziert eine Anfrage
beim anderen via UKW-Kanal 16.

3. ORIENTIERUNG

Es davert immer eln wenig, bis im Frithling
der innere Kompass wieder auf Nord aus-
gerichtetist, Damit ist gemeint, Winkel rich-
g elnschiitzen und die Seekarne, sel sle auf
Papier oder clektronisch, auf die Wirklich.
keit ilbertragen zu konnen.

Vor allem, wer auf Sidkurs segelt, kann
anfangs aufgrund der fur gewohnlich ja mit
Norden nach oben zeigenden Karte ( North
up®) Schwierigkeiten haben, Backbord und
Steuerbord auf Anhieb richug zuzuordnen.
Die Karte umzudrchen (, Head up”®) fishrt zu
einem anderen Problem: Wird dabei bei-
splelsweise nach Backbord abgedreb, Ist ein
Umdenken im Xopf notig, zetgt der Bug doch
danach gen Osten und nicht wie gewohnt
nach Westen

Apropos Abdrehen: Auch Winkel richug
abzuschatzen, um eine entsprechende Kurs.
inderung vorzunehmen, il 2o Beginn der
Sakson naturgemaB schwerer als nach elni-
gen Wochen Segelpraxis. AuSer auf den Plot.
ter ist hierbes der Blick auf den Hauptkom-
pass duBerst hilfreich, Der sollve daber mit
einer Vollrose versehen und an der Steuer-
siule von oben gut sichtbar sein.

4. SEEZEICHEN

Plotzlich liegt cine rote Tonne vor dem Bug.
Wie war das doch noch schnell, rechts oder
links herum? Im Stress und unter Entschei-
dungsdruck nimmt man die Tonne womig-
lich auf der falschen Seite, nur weil die Fahrt-
richtung der Fahrrinne nicht prasent war

Nicht immer hat man dann das Gléck, in tie-
fem Wasser zu bleiben, solite man sich falsch
entschieden baben.

Ergo: Ob Plotter oder Papietkarte, es gilt.
die Seezeichen deuten zu kénnen. Segler
sollten die Symbole von Bojen, Wamungen,
Leuchfevern sowie die Farben der Tiefen-
bezsehungswelse Trockenfalllinien k -

KARTENARBEIT
War sich nicht erst wahrend des Tarns
mit den Gegebenheiten entlang der Route
beschaftigt, ist viel entspannter unterwegs

HANDWERK
Der Umgang mit Zirkel und Kursd releck
ader etwa auch die Handhabung der
Peilscheibe will zu Beginn audgetrischt sein

NACHT UND NEBEL
Im Fruhjahrsind die Tage noch kurz, und
manches Mal Zieht Dunst auf. Dann heiBt ez,

sich anderweilig orentiersn 2 konnen

PRAXIS
In stromenden Gewassern sind Segler mit
ganz speziellen Anforderungen konfrontiert
Die Gensiterinavigation rruss hier sitzen

die von Karte zu Karte unterschiedlich sein
konnen und beim Plotter sogar einstellbar,
das helft verinderbar sind. Hat man das
der Kardmnalt im Frithling

A h

kurz wiederholt, liisst es sich leicht merken,
an welcher Seste man sie umfahren sollte: ei-
ne Nordtonne ndrdlich, eine Osttonne Gst-
lich und so welter, Ein Blick auf den Haupt-
kompass an der Steuersaule zeigt klar die
Seite an, an der sie xu passieren sined.

Bel roten und grunen Tonnen der Fahr-
rinne gilt: Fihrt man in Richtung des Pletls
auf der Seckarte, sind sie so zu nehmen, wie
die Laternen am Schiff angebracht sind -
grin gleich Steuerbord, rot gheich Backbord.
Um nicht zu vergessen, ob man gerade mat
oder gegen die Fahrrinnen-Richtung segelt,
kann man sich im Cockpit ein Zekchen ma-
chen. Zum Beispiel cinen Pledl aus Tape an
die Steuersaule kleben. Dann aber nicht ver-
gessen, thn umzudrehen, falls dies bel el-
nem Wechsel der Fahminne oder der eige-
nen Richtung erfordedlich wird.

Wahrschau auch bei Fahrrinnen, die
nicht schnurgerade verlaufen, sondern etnen
Bogen schlagen. Immer wieder ist zu beob-
achten, dass Crews eine Tonne schnibbeln,
da ske sde schlicht Obersehen und die schein-
bar voraus gelegene Tonne als die nachste
interpretieren, obwohl es de facto erst die
iiberndchste ist. Das gehit dann oft nicht gt
aus, denn die Fahrrinne wurde ja nicht ohne
Grund in einem Bogen ausgelegt. Vermut.
lich lasert gleich daneben eine Untiefe

Auch in dieser Situation hilft es, auf den
Kompass zu schauen und den Kurs zur
nachsten Boje im Kopl abzuschatzen - sowie
wachsam Ausguck xu halten, um eine even-
well vom Segel verdeckte in Lee voraus He-
gende Tonne nicht zu tberschen.

5. TORNPLANUNG

Wer im Frithling dort wieder zu segeln be-
ginnt, wo er im Herbst aufgehort hat, ist im
Vorteil, er ist mit den Gegebenbeiten des Ha-
fens und des Reviers vertraut. Und selbst,
wenn das eine oder andere Detail in Verges-
senheit geraten sein oder sich verandert ha-
ben sollte, ist man in der Regel schnell wie-
der auf dem aktuellen Stand.

Schwieriger wird es, wenn das Schiff an
einen Ort zuriick ins Wasser gebracht wird,
der dem Skipper noch nicht vertraut ist. Et.
wa, weil man das Winterlager gewechselt
hat. Oder weil man als Chartersegler in ei-
nem fremden Revier auf Tom gehen méichte.
In bexden Fillen ist es ratsam, sich mit den
lokalen Besonderheiten zu beschaftigen, be-
vor der Hafen verdassen wird. Tornplanung
lautet das Stichwort. -



Ob beim Segel- ader Halen-
mandver, die Rellen sellien
wheder klar verteilt weeden

Zur guten Seemannschaft gehort ja un-
ter anderem, Skizzen und Nottzen anzuferti-
gen, in der die wichtigsten Seezeichen, dse
zu segelnden Kurse, Gefahrenstellen oder
auch die von Briicken-, Schleusen- und Ha-
fenmeistermn genutzte UKW-Arbeltskanile

gehalten sind. Die Englander nennen
das cinen Pilotage Plan" machen

Seckarten mit dem Finger abzufahren
und in Revierhandbiichern oder Hafenfih
remn zu blattem trigt nicht nur dazu bey, sich
o0 Saisonbeginn schoeller in einem Revier
wieder zurechtzufinden. Es verletht einem
auch eingroBeres Gefuhl von Sicherheit und
steigert nicht zuletzt die Vorfrewde auf einen
bevorstehenden Tom.

@
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6. GEZEITENREVIERE

Wer in Gezeitenrevieren segelt, muss vom
ersten Torn an die Berechnungen von Stro
mung und Wasserstanden sicher beherr-
schen. Muss sich hier enst eingewahnen, liuft
man Gefahr, mit setnem Schiff unversehens
hoch und trocken zu sitzen. Auch die Gefahr
von Zusammenstalien steagt, wird beispeels-
weise ein starker Ebb- oder Flutstrom von
der Crew unterschatzt oder gar nicht wahr

genommen. Von Torns, die sich aufgrund ei-
ner bel der Planung nicht bertcksicheigten
Gegenstromung unerwartet in die Lange zie-
hen, ganz zu schweigen.

Salche und andere Fehber lassen sich im-
mer wieder lm Frahling in Tiden- oder ge-
nerell in Stromungsgewissern beobachten.
U sie 20 vermeiden, hilft es, sich ganz ein-
fach Stunde fur Stunde die fllr den Torntag
berechneten Gezeitenhohen uber Karten
null aufzuschreiben und sich die Notizen
dann im Cockpit bereitzulegen. Die entspre-
chenden Werte werden unterwegs zu den
Tiefenangaben der Seckarte hinzugerech-

DIE PLANUNG
IM WINTER
STEIGERT DIE
VORFREUDE AUF
DIE SAISON
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net, woraus sich unmittelbar die tatsich-
Hche Wassertiefe ergibt,

In diesem Zusammenhang wichtig zu
wissen: Kar r geben nur die
Wassertieden bei Kartennull an. Das Wissen,
wie viel Meter Wasser Uber Kartennull ste-
hen, kann die Ruckfahrt durch ein gerade
passiertes Fahrwasser ermoglichen oder -
bet ablaufender Tide - eben niche,

Ferner ist in Gezeitengewdissern mit star.
ker Stromung Vorsicht bei der Annaherung
an eine Tonne geboten, Der kielwasser-
dhndiche Wellenschwanz der Tonne, der von
Ebbe oder Flut in threm Stromlee hervor-
gerufen wird, zeigtan, aul welcher Seite man
sle dicht passieren kanay; in besagtem Strom-
lee wird das Schiff von der Tonne fortge-
druckt. Anders aul der gegenuberliegenden
Seite: Wird die Tonne hier 2u nahe genom-
men, wird das Schiff gnadenlos formlich von
thr angesaugt.

Das passiert immer wieder, besonders
unter Segeln, Steht dann noch der Wind un-
glinstig, sodass man angesichts einer dro
henden Kollision mit der Tonne anluven
muss, verllert die Yacht in der Regel auto-
matisch an Fahrt - und wird dann im Zwesfel
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erst recht vom Strom auf das Hindemis ge-
drickt. Ein Zusammenstof lasst sich in
solch einer Situation oft nur mitels eines
letzten Notmantvers verhindern.

Auch zum Thema Ebbe und Flut sowie
zur Navigation in Stromungsrevieren gibt es
neben den schon erwithnten , Course Notes®
deutschsprachige Literatur zum Nachschla.
gen (u.a  Segeln in Gezerengewiissern® von
Wilfried Krusekopl 16,90 Euro)

7.NACHTSEGELN

Selbst wer gar nicht vorhat, im Dunkeln zu
segeln, sollte zumindest darauf vorbereltet
sein. Gerade zu Beginn der Saison - wie
auch an deren Ende; aber dann ist man ja
lingst wieder in Ubung -, sind die Tage noch
vergleichsweise kurz. Da ist es durchaus
wahrscheinlich, dass ein langerer Tom ein-
mal ungeplant erst nach Einbruch der Diim-
merung endet. Und sel es nur, well unter-
wegs der Wind eingeschlafen ist.

In so einer Lage sollte ein Schiffsfahrer
wnlichst die tells daverhaft, tedl unterbro-
chen leuchtenden Lichter um sich herum in.
terpretieren konnen. Hierbes hilft einmal
mehg, sich im Vorhinein die Kennungen der
entlang der Route 2u passierenden Feuer Im
Pilotage Plan zu notieren. Das macht es
leichter, sie spiiter aul See identifizieren und
sie zudem von anderen Lichtem sicher un-
terscheiden zu konnen.

Die Liste der Aspekte, aud die es beson-
diers am Anfang der Saison zu acheen gil. lie-
Be sich bellebig fortsetzen. Wer sich die ge-
nannten Punkte zu Herzen nummt, ist zwar
noch nichtvollstindig, aber doch schon sehr
gut auf den ersten Tom vorberelter.

DER AUTOR

Leon Schulz hat 40 Jahre
und 65000 Seameilen
Segeleriahrung im Kiel
wasser: Erist RYA Yacht-
master Ocean Instruclor
und fuhrt auf seiner

HR 46 Regina Laska”™
Ausbildungstorns durch. Diefinden entlang
dareuropaischan Atlamikkusten statt, von
Portugal bis zu den Shetlands und von Irland
bis Skandinavien. Auf Malta halt er Theorie

kurse ab. darumer auch RelredherSeminare
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