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Sylvia ar hemma - nya natcontrollers tar éver

Sylvia och Arne pa Chiquitita ar tillbaka i Sverige igen! Sylvia har skétt det skandinaviska kortvdgsnatet
i Vastindien och har haft koll pa nastan samtliga svenska batar. Hon avtackades ordentligt for sitt jobb
av tjugo narvarande OSK-batar och skandinaviska ldngseglare innan avsegling hemat i varas. Ett kort
reportage med bilder om detta kommer i nummer 3-2003. Nya controllers har tagit over efter Silvia
under varen:

uTc Lokal tid Frekvens Controller

1200 0800 8182 Mhz Patrik Kinander pa s/y Aigeas
1300 0900 16546 Mhz i

2245 1845 8182 Mhz Karsten Staffeldt i Panama
2300 19.00 16546 Mhz il

Mallorca infor lyxskatt for gastande ldngseglare

Batar som befinner sig langre 4n 6 manader p3 Baleariska 6arna (Mallorca) riskerar att fa betala lyxskatt
pa 12% av bdtens varde och méjligen dessutom behéva registera baten enligt spanska regler och kan d3
hamna under ytterligare regler, behérighetskrav och/eller avgifter. Se till att btens ankomsdatum regist-
reras ordentligt for att undvika problem med myndigheterna om du planerar att stanna ett tag.

Kalla: Noonsite

Bok pa svenska om pirater

Nautiska forlaget har dversatt journalisten och ldngseglaren John S Burnetts bok uppmark-
sammade bok om pirater. Efter att forfattaren sjalv blivit utsatt for ett vapnat ran till havs i
narheten av Singapore, bestamde han sig fér att ta reda pd mer och har sedan monstrat pa
supertankers och mindre fartyg i omraden kanda for sin piratverksamhet fér att ta reda p&
mer. Amnet &r aktuellt fér ldngseglare och dessutom &r det en lasvard bok, om &n skram-
mande ...

ISBN: 91-89564-09-x, Nautiska Forlaget, ca-pris 260 kr

OSK-ansikten i battidning

| tidningen Praktiskt Batigande som delar av denna
redaktion ar ordentligt insyltade i, plockar ibland fram
OSK-medlemmar i olika reportage. | senaste numret
(som kom 11 september) gér Conny Zetterberg en
besiktning. Ocksa Frida Tidelius pd Noa af Stock-
holm skriver i bada tidningarna, och kanske kdnner
ni igen lite av materialet. Milo berattar om bygget

av sin nya bat, som nu ar igdng i Estland.

Aven senare i host kommer ndgra andra bekanta
ansikten att dyka upp - mer kan vi inte avsloja
justnu ...

Flaskposten 2-2003
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Leon Schultz under foredraget pa Orust

Friska vindar under Oppna
Varv-massan pa Orust

For &ttonde gdngen anordnade varven pd
Orust en helg for allmanheten och totalt 129
segel och motorbdtar och ocksd ett 3ttiotal
utstallare av utrustning pd Hallberg Rassys
varvsplan i Ellgs.

En stor méangd OSKare fanns ocksd pé plats
pa Orust. Flera besattningar som ar pé till-
falligt besok i svenska sommare. En annan
OSKare, Leon Schultz pd HR40:an Regina,
hade |6rdagskvallens foredrag om kommuni-
kation i HR-varvets personalkantin fér ca 200
personer. Vi fick reda pé det senaste - fran
GSM till Satellitkommunikation.

Védret under helgen var stralande om é&n
med hdrda vindar under stérre delen av tiden
- kuling 15 m/s i byarna och besékarna fick
vara forsiktiga att inte bldsa i vattnet fran de
tillfalliga flytbryggorna langst ut.

Det ar framst stora batar som Orustvarven
vill sélja infor nasta sasong - som en Fantasi
44DS for 5,6 miljoner kronor och Hallberg
Rassys 62:a for ungefar 14 miljoner till minsta
utstalida bdt som var en Gullholmensnipa,
6,30 meter Iang. Nya HR 37 visades.
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Tank sakerhet

Leon Schultz som planerar en langre segling med sin familj Karolina och barnen Jonathan och Jessica med HR 40:an Regina har tagit

en mycket grundlig sdkerhetstraning i Tyskland.

et ar mycket morkare an jag hade

forvantat mig. Vi ar tio man som

sitter pd ett gungande blott gum-
migolv och ser frdgande péd varandra. En
ar redan sjosjuk och griper tag efter den
enda plastpdsen som finns i flotten. Vem vill
anvanda den som andre man?

Plotsligen ropar killen vid dérréppningen
ndgot om “raddning” som tranger igenom
bade ljudet frdn vdgorna och mina tankar. En
efter en kryper vi lyckliga ut ur vdr gungande
gummio i traningsbassangen for att njuta av
sdkerheten av fast mark, dven om denna just
nu bara bestar av en repstege som leder hogt
upp till stabiliteten.

Efter att ha hjalpt varandra att nd toppen
forestallande fartygsdacket far vi av en skrat-
tande instruktor hora att det roliga just hade
borjat - det finns namligen ingen vag ner fran
"dack”, i alla fall ingen torr vag.

Jag sjunker

Flygturen ner till "havsnivdn” upplevs darfor
inte sarskilt skrammande nar man redan ar
pd vag. Overraskningen kommer istéllet nar
jag hamnar under vattnet — med de tunga
bomuliskladerna sjunker jag mycket langre
ner an foérvantat. An mer skrammande ar
att jag ett 6gonblick ar desorienterad och
inte riktigt vet vad som &r upp eller ner, tills
min flytvast borjar fyllas med CO2. Vid ytan
borjar jag ofrivilligt att andas ett antal mycket
korta andetag. Medan lungorna arbetar som
om det vore mitt sista andetag, skoljer redan
nasta vdg Over mitt ansikte och istallet for
luft far jag vatten in i gapet. Om vattnet hade
varit kallare skulle denna situation latt kunna
leda till chock.

Mina egna erfarenheter i bassangen bekraf-
tar ocksa detta. Forst av allt kanner jag mig
redan utmattad i mina tunga klader trots att
vaghojden ar mattliga 80 cm och vattnet ar

angenama 28 grader. Nar det ar kallare i vatt-
net tappar man snabbt férmagan att greppa
eller kontrollera armar och ben och darfor &r
det viktigt att ha ett ordentligt flytetyg med
‘minst 150 N barkraft, helst mer.

En annan erfarenhet jag gor ar att den
overbrytande sjon ar mycket besvarande. Har
ar en sprayhood, som vi ocksd far testa, av
stor hjalp som erbjuds som ett extra tillbehor
hos de stora livasttillverkarna. Grenband,
ocksd detta tyvarr ofta endast som tillbehor,
Okar ocksd komforten i vattnet, samtidigt
som man alltid skall bara vasten val dtdragen
med endast en handbredd mellan vast och
sjostall.

Brand

Brandslackning ar ett annat moment som vi
far 6va. Var och en av oss far testa olika typer
av brandslackare samt olika slackningsmeto-

der. Hettan ar pétaglig och jag ar inte den




ende som med férvdning kande vilket mod
som kravs for att ndrma sig en stor brand
med bara en brandslackare som vapen.

Den storsta risken for brand ombord ar av
elektriskt ursprung.

Den andra risken for brand ar frdn motorn
och speciellt efter man har stangt av motorn.
Anledningen ar att s3 lange det finns ett
undertryck i motorn sugs dieseln in till for-
branning, medan nar den ar avstangd borjar
den istéllet lacka ut genom ett eventuellt hal
pé& det varma motorblocket och kan antén-
das.

Tredje storsta brandrisken kommer fran
spisen, fran lackande gas eller frdn antand
matolja eller brénnbart material i narheten.
Att rokning i kojen ar den fjarde storsta
brandrisken kan man, i mina 6gon, ignorera,
for vem skulle komma pé den absurda tanken
att roka i en batkoj?

Lacktatning

Dags for nasta traningspass. Vi blir ledda i en
fartygssektion fyra meter under vattenlinjen.
Marinens overaller och stévlar har vi fatt pa
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oss samt foljt instruktionerna att endast ha
badbyxor under. Vad skall detta betyda?
Plotsligen strommar det in vatten genom en
spricka i bordlaggningen! Vi tar in vatten!
Fyra deltagare kastar sig direkt over vatte-
nintranget med forsta basta de kan roffa &t
sig. En kudde eller filt blir bra. Vattnet for ett
sadant ovasen att det ar svart att samtala. Var
stuvades de koniska trapluggarna? Nagon
som minns?

Min egen erfarenhet vid denna 6vning ar
helt olik den jag hade i livflotten. Medan jag
for allt i varlden 6nskar undvika en langre tid
i en livflotte, kanner jag har att det faktiskt
gar att tata en lacka provisoriskt och darmed
undvika att baten sjunker. Identifiering av
lackan, pumpar och fantasi ar nycklarna till
att behalla sin bat flytande som alternativ till
livflotten. Med en st6rre bat har man ocksa
ndgot mer tid pa sig, eftersom den har hogre
barkraft an en mindre. Paradoxalt nog borde
darfor en mindre bat ha kraftfullare pumpar
an en storre!

Nodraketerna

Sista momentet i overlevnadstraningen ar
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nodraketer. Nar har man ndgonsin mojlighet att
f& prova pa att skjuta upp en riktig fallskarms-
raket och att fd kanna trycket i handen nar man
drar i snoret samt ljudet av projektilens vag upp
i skyn for att pakalla hjalp? Var och en av oss far
testa olika typer av nodraketer.
Sammanfattningsvis kan sdgas att denna
overlevnadskurs mycket starkt rekommenderas
alla seglare som satter sakerhet till sjoss hogt.
Grundlaggande forstdelse for tyska spréket ar
av betydelse.
Priset &r 256 euro per person foér nastan 2
dagars full traning inklusive allt material, malti-
der och Gvernattning.

Leon Schultz, Ystad
www.reginasailing.com

leon@stephan-orn.se

For mer information kontakta:
Deutscher Seglerverband, Kreuzerabteilung
Hemsida: www.kreuzer-abteilung.org
+49-40-632 00 90

e-post: info@kreuzer-abteilung.org

telefon:




