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REPORTAGE INSPIRATIO

FLOCKA

eller Mastemof Yachts vara nagQ‘t att, satsa’p pa;;

e

Varltapa kuI'S‘fO]Z att se om han skull’é L(lé tmark

ARFOR TA en kom-
plicerad naviga-z
tionsexamen, som
_ kréver veckor av,
srq,dxer och ména-
der p& havet for att
samla seglad distans och Som inte ens
géller for svenskflaggade bétar?
‘Svarermdste ligga iatt det drjust
svanghetsmvén — det 4r utmanirigen
attta en examen'som bara négra uotal‘
svenskar lyckats ta hittills. Det ar ocksa
delvis svérighetsnivin som gor att,
Fartygsbefil klass 8 har- bl1v1t popular
bland vanliga bétagare trots att det
egenth,gen ba}a, kravs forarmr.yg eller

kustskepparmtyg for svenska fritidsbd- -

tar och fritidsskepp —det vill siga om
man inte. anvander béten i sitt yrke pa
nagot satt. e

Yachtmaster och Master of Yachts ir
tv& mycket nérliggande v versioner av
utlindska examina. De &r bade fritids-
och professionella befalhavarintyg. .
Bara det praktiska provet tar mellan
812 timmar att genomfora, vilket kitt-
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lade tanken pa att’ testa %&1

. Klara ett sddant prov. 7 .
Forkunskapskrav,e omfattande )z

dér teoretiska fanilg jeter i navigation

“iniva med kustskepparintyget dr den'®
, enkla delerf,,s\%dan tillkommer strém-
beréakni och inte minst att rdkna
med attenkurvor och sekundar-
hamnar vilket brukar vara bland de
_svdraste momenten for oss nordbor,

t
»" som inte har nagot tidvatten hemma att

riknamed.
Innan man fér ta examen forut-
sitts ocksa sjotid motsvarande minst

' 2500-3 000 nautiska mil under minst

femtio dygn, med fem évernattsseg-
lingar p4 minst 60 M, varav tva nétter
som skeppare eller vaktchef.

I faktarutan i slutet av artikeln star
mer om vilka forkunskapskrav de tva
examina kréver.

KURSEN HOS SJOSPORTSKOLAN sOm
leder till amerikanska Master of Yachts
bestar av sju teoridagar p olika helger
med fyra rejila skriftliga prov efter

O L et

Vill marf testa sma granser sa’kaﬁ detuffa exany

. och ett

rett par dagar...,

Yachtniasfer
‘Mlcke a Westin har

nu/ ar. -—‘\q

)(Ov

‘ varJe del. Sedan araet\éra praktiska
““dagarombord p& en stor{e ebat da yt-

terligare genomgangar gors, ‘Slutligen
kommer en utomstiende forhorsfor-
rittare &bland fran USA eller England)
12 timmars praknskt och
muntligt prov genomf&rs under en eller

Gerhard Chronholm 4r den svenske
kursledaren som leder utbildningen pa
engelska for den lilla gruppen svenskar,
for att de ska vénja sig vid spréket vid
forhoren. Intonationen dr omisskann-
ligt'svensk och ibland dyker svenska
uttryck med engelskt uttal upp, nar
rétt ord saknas i ordférradet hos nagon
deltagare — nagot som ibland skapar
lite skratt.

Efter teorikursens sju dagars mang-
ling av bland annat tidvatten dr det
dags for fyra dagars prakuk pé segel-
bat. Eller motorbat om man valt den
inriktningen. Sedan ar det dags for det
praktiska provet.

Examinatorn dr vanligen en engels-
man eller amerikan, men numera har
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Sjdkorten som anvang &
Chesapeake Bay utanfgraéai\ier
timore pd USA:s ostkust - ett
pog;ulért Beglingsvatten mhx;
sjékortet i stor skala Pé:x:“
::,m:zt £6r dem som anvéng me‘:t
tee..sk_a kort. Utprickningssys
—met 4ar annorlunda och d}up‘-t
I angivet i fot, 3

%
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svenske Dick Berghede, som grundade
Sjssportskolan en gang i tiden, behé-
righet att genomfora examinationerna.
Dick hade ett absolut stenansikte ge-"
nom hela dagen, sombérjade klockan
8.00 med att examensdeltagarna fick
leda varsin del av en fullédig sékerhets-
genomgang. Dagen avslutades strax
efter klockan 18.00, nir de muntliga
genomgéngarna pa land var klara.
N4gon nattmanévrering ingick inte i
detta test, men ibland kan natten ocksa
anvandas.

Den enda kvinnliga kursdeltagaren,
Helena Bjérnberg, har tillsammans
med sin man Hakan en stor brittiskflag-
gad Najad som de planerar att kora
charter med, nar de i sommar kastar
loss for att leva ett liv pd haven. Helena
hade mycket erfarenhet innan, men
valde att forsoka ldgga till Master of
Yachts for att kunna vara vaktledare
och uppfylla alla regler nér de har beta-
lande géster ombord ver till exempel
Atlanten. "Det var en mycket intensiv
utbildning och hela utbildningen ir pa
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engelska vilket var
tufft for mig”, sager
Helena.

Harald Treutiger
har tidigare jobbat = -
mest med tv, men &lskar havet och
vill jobba mer:pa sjén. I vinter har han
jobbat som skeppare pa charterbat i
Vistindien mellan frilansjobb och har
ocks3 tidigare gatt en navigationskurs
som man kan ta pé distans.

— Master of Yachts har gett mig
mojlighet att jobba som skeppare i
Vistindien ett par manader om &ret ="
behover jag siga mer om glddjen och
nyttan med utbildningen, sager Harald
fran Grenada.

KURSLEDAREN GERHARD berdttar att
i svenska vatten fungerar Fartygsbefal
Kklass 7 (en 40 podngs hogskoleut-
bildning) béttre, men vill man jobba
bortom Sydnorge &r det antingen skep-
parbrev (svensk sjokaptensutbildning),
Master of Yachts eller Yachtmaster som

giller.

Master of Yachts genom-
fordes i Langedrag {
april, medan Yacht-
master férlades till
.de: betydligt mildare
klimatet pAd Medelhavs-
&n Malta

Jag var med som be-
sittning under provdagen. Med tre
personer som skulle examineras blev
det ménga seglingsmandvrer, inklusive
gippar, 360°-vindningar och man-éver-
bord under segel. De fyra praktiska
dagarna innan, nér beséttningen kdnde
pa béten ordentligt, visade sig vara vik-
tiga — da drillades tilldggning och loss-
kastning, upplockning av fendrar och
att ge tydliga instruktioner pa engelska
till beséttningen. En viktig del av provet
4r att visa att man som skeppare kan
leda och férdela arbetet ombord.

Det fanns en del nervositet infor
examensdagen och den forsta loss-
kastningen tog en dryg halvtimme fran
hemmahamnen i Ldngedrag. Men allt
eftersom dagen gick blev det enklare
att hdlla nerverna i schack och fér del-
tagarna att visa upp sina bésta sidor.

~
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Tre av fem i kursen klarade provet
medan tva deltagare fick den l4gre ni-
van "coastal” efter provet men kan gora
om "limited” examen inom ett ar.

JAG VILLE OCKSA SJALV forsoka
genomfora en examination for
Yachtmaster och valde att gora det p&
Malta. Medelhavet saknar f6rvisso tid-
vattenskillnader men har ett behagligt
vinterklimat &ven de forsta dagarna i
januari, ndr jag och tvé andra svenskar
flog ner for att g en kurs under fem
dagar och sedan genomféra provet.

Pa Malta finns Kryssarklubbs-
medlemmen Leon Schulz, som
gérna hjélper till med att arrangera en
Yachtmasterkurs eller ndgon annan
praktisk seglingskurs. Samtliga RYA:s
(brittiska Royal Yacht Association)
kurser har en hog grad av praktiskt
inneh&ll och passar alla som vill bli
bittre seglare eller motorbatsforare.

Phil Palmer ar en pensionerad brit-
tisk polis som &r ute och ldngseglar i
Medelhavet med sin fru. Phil har stor
erfarenhet efter att ha startat flera seg-
larskolor i England. Han fastnade hir
pa Malta for tre ar sedan och nu leder
Phil Yachtmasterkurserna pa Malta
Sailing Academy.

Phil visade sig vara en lugn person
som metodiskt gick igenom de omré-
den som de flesta kursdeltagare brukar
ha svrigheter med, tidvatten framfér
allt. Teori och praktik blandades under
fem dagar.

Nar jag tog korkort for bil fér manga
ar sedan for ménga av mina jimnariga
kamrater till Borl4dnge eller ndgon an-
nan liten ort med lugn trafik, fa rodljus
och knappt négra rondeller som kunde
stdlla till det under uppkdrningen.
Malta kan beskrivas lite grand som
Yachtmasters Borlidnge. En del véljer

ombord pa 65-fotaren
Celes:epsamlas besatt-
ningen en vacker agnl—
dag f£or att genomfdra )
den praktiska examen £or
Master of Yachts. Tre
fdrndrdes under dagen.

att dka till Skottland med regn, kyla,
mycket tidvatten och ofta hart véder.
Och far ddrmed ett tufft prov. Medan
Malta knappt erbjuder nagra grund,
inget tidvatten, behaglig temperatur
och chans till lite skon semester under
tiden efter kursen. Men i princip &r man
upptagen frdn morgon till kvill med
antingen lektioner/repetitioner eller
ute med béten for att géra man-6ver-
bord-6vningar under segel eller évar
perfekta tilliggningar — man backar in
baten hér nere.

Just pd Malta passar man in kursen
efter lagprisflygen frén Skavsta. Kursen
bérjar direkt efter att planet landat och
man kors tillbaka till flygplatsen efter
att examen avslutats. Kursdeltagarna
kan bo ombord pa kursbéten centralt

En "passage plan” i examen gérs
pé ett riktigt sjokort 6ver till exempel
Engelska kanalen, med ndgra givna for-
utsittningar som batfart, tidvattenta-
beller f6r Dover (referens for tidvatten-
strémmarna) och vindstyrka/-riktning.
Planeringen &r sedan en del av examen,
Richard forhorde oss noggrant om hur
vi tankt och hur vi raknat. For min del
underldttade det att jag i somras seglat
i dessa vatten och bland annat har egen
erfarenhet av att floden Westerschelde
ar en viktig "tidal gate” och att man
bér ha tidvattnet med sig i ryggen.
Eftersom tidvattenstrémmarna dr
starka maste man gora stromtrianglar
i princip fér varje timme under den be-
rdknade sexton timmar ldnga passagen,
och dessutom réikna ut var och hur de

79 Malta kan beskrivas lite grand som
Yachtmasters Borldnge. 77

i staden. Man kan till och med ta med
maken/makan, som kan shoppa pa stan
eller sola i sittbrunnen under timmarna
som kursen pagér. Med fem dagars kurs
och en eller tvd examensdagar 4r det en
vél tillbringad vecka. Varje kvill efter
kursen repeterade vi tidvatten, meteo-
rologi, vdjningsregler och dagersignaler
med hjalp av kortlekar med till exempel
en lanternkombination pé ena sidan
och svaret pd den andra. Kortlekarna
gjorde det enkelt att repetera.

TILL DAGEN FOR DEN stora examina-
tionen hade Richard Brown flugit ner
frén England. Richard hérdstartade
provet redan vid niotiden p& morgonen
med en genomgang av den ”passage
plan” 6ver Engelska kanalen vi jobbat
med dagen innan.

Vanster: Harald Treuti-
ger blir férhdrd pa sin
“passage plan” av Dick
Berghede.Hdger: Helena
Bjdrmberg f4r hjalp av
Gerhard Chronholm under
teoridagarna i Stock-
holm i mars.

manga trafiksepareringszonerna skulle
korsas pa rtt sétt i sidostrémmarna.

De andra svenska kursdeltagarna —
Stina Jansson, som ar handledare pa
utsjoskepparkurser i Vastkustkretsen
och Volvoanstillde spanjoren Carlos
Barrera, som var hennes elev pa forra
arets kurs - hade all teori aktuell och
hade inga problem med berdkningarna.
Jag hade a andra sidan en del praktisk
erfarenhet av tidvatten men har aldrig
behévt rdkna med sédan precision,
eftersom tidvattenkurvor och aktuella
tider finns latt tillgdngliga i en modern
plotter. Manuellt gjorda tidvattenbe-
rakningar f6r sekundarhamnar var i
princip nytt for mig.

Nésta uppgift var att genomféra en
sakerhetsgenomgéng, da vi skulle visa
upp hur batens ansenliga néd- och si-
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Richard Brown £&rhdr Stina
Jansson pa hennes planering
gver Engelska kanalen. Drygt
45 minuter senare kommer hon
ut och ar godkand pA denna de}

Ovan: P4 Malta gir Phil

| igenom
bitens sdkerhetsutrustning
ombord pd 51-fotaren “Tfa
Buena”. Det ar en internatio-
gfllairupp med svenskar, eng-

sman, spanjorer, itali

och malteser. igale

En &vning under den praktiska
delen av kursen gick ut pa att
under segel plocka upp en fender
som 14g i vattnet. Ryktet sade
att denna uppgift fick man absolut
inte missa under examen.
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P4 Sjdsportskolan har man
tillgang till en Farr (s
§om med sina ndstan 20
meter, 20 ton och 28 me
kolfibermast inte ar négtoenr
litt bat att handskas med.
Bara storseglet krdver tva
- helst tre - man far att
hissas.

- Vi Ar stolta &ver att
kunna anvénda en s&dan
relevant segelbit P& var
utbildning har i Sverige.
HOgsta MCA- klassning
(Code 0) och utslagsgivan-
de men samtidigt underbar

. att segla, sager lararen

Gerhard Chronholm.

i ﬂb/

kerhetsutrustning var sammansatt och
fick ocksa demonstrera och resonera
om hur den skulle anvéndas i olika si-
tuationer. Richard har tidigare jobbat i
maskinrummet pa handelsfartyg, vilket
gjorde att vi alla fick visa motorns delar
fran sjévattensystemet till turbons kyl-
ning - ndgot vi inte gitt igenom innan,
men genom att folja slangar och ror
lyckades vi terfinna var alla delar satt
och hur de fungerade. Andra férhérs-
forrittare kan ha sina favoritomraden
— allt fran motorer till hur en helikop-
terraddning ska genomforas.

Sedan var det dags att kasta loss for
att visa Richard att vi kunde hantera en
stor segelbat i ndstan ingen vind alls. Vi
fick olika uppgifter, bland annat att g&
in till kaj p4 spring, ensam g4 in lang-
sides mot en lovartskaj och att ta den
néstan 16 meter 1&nga Bénéteaubaten
in i den trdnga marinan och sedan
vinda ut igen med en improviserad
5-punktsvdndning.

Vid lunchtid gick vi ut fran kaj under
segel och sedan var det navigation un-
der néstan atta timmar, dér vi tre som
tog examen tillsammans fick olika upp-
gifter och gick omlott. En viktig punkt
i examen 4r alltid att géra en man-
over-bord-6vning, vilket i den mycket

7 Give me a rainy night in the Channel
any day, sade Richard efter provet. 77

svaga vinden inte gick helt bra. Stina
startade helt frankt motorn och fick
ddrmed pluspoéng, eftersom Richard
inte uttryckligen sagt att vi skulle segla
tillbaka till den 6verbordsldngda fen-
dern. Att visa att man kan tinka sjalv
och hantera olika situationer ar viktigt
under provet.

Vid morkrets inbrott var det dags
att gora "pilotage” som forenklat ar att
bestdmma position och kurser genom
bland annat krysspejlingar och déd
rakning. Runt Maltas ostkust finns det
bara ndgra fa grund, ett par flytande
sjémérken och tva-tre fyrar och alla
anvandes till max for att skapa naviga-
toriska svarigheter under provet.

—What a shame there was so much
missing; no wind, no tide, no log, no
measured mile, no tidal port almanac,
no interesting charts. Give me a rainy
night in the Channel any day, sade
Richard efter provdagarna en smula
skdmtsamt om att forutsdttningarna
varit milda.

Pé det hela taget gick examina-

tionen bra och alla vi tre svenskar
lyckades i provet och blev godkianda
Yachtmasters. I den andra examina-
tionsgruppen ingick en séllskaplig
italienare som bott i Bromma och
jobbat pa italiensk restaurang en géng
i tiden. Han klarade inte alla moment
och blev underkind — men med méj-
lighet att gora ett omprov. En ganska
hog procent (en av fem, vilket dven
stdmde i var kurs) brukar bli under-
kénda - s visst giller det att komma
vil forberedd.

Jag kompletterade ocks& med tillag-
get "commercial endorsement”, man
far d en kommersiell licens for att
jobba som skeppare pa ganska stora
bétar (24 meter/200 bruttoton med 15
passagerare upp till 150 M frén hamn),
men dnnu inte pa batar under svensk
flagg, dér det &r svenska regler som
géller. For att f3 detta tilligg ska man
komplettera med intyg fran en siker-
hetskurs (till exempel Basic Safety) och
en lakarunders6kning innan man kan
soka. @
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USA-baserade Master of
Yachts &r accepterad i 95
lander, och tas antingen hos
Sjésportskolan i Langedirag
eller pa Sjoskolan i Stockholm.
Priset for kursen “Limited” lig-
ger strax under 37 000 kronor
och inkluderar sju teoridagar,
alla bocker och fyra hela dagar
ombord pa béten som &ven
anvands under examinationen
(som tar ytterligare en dag).

Forhandskrav: Basic Safety
STCW-95 (cirka 12 000 kronor),
VHF-certi-
fikat, sjotid
och distans;
50 dagar till
sjoss, 3 000
nautiska mil
(M) och minst
fem nattseg-
lingar varav
tva om minst
60 M.

Mer info om Master of
Yachts: www.sjosport-
skolan.se

Den brittiska examen
som kallas "Yachtmaster”
&r vanligare i Europa. Hos
Malta Sailing Academy kostar
en "brush-up”-kurs pé fem
dagar med blandad teori
och praktik runt 4 000 kronor
plus kostnaden for sjdlva
examen som &r cirka 8 000
kronor (Coastal, Day Skipper
och andra intyg blir billigare
nér ingen examinator maste
flygas ner frén UK). Boende pé
béten kan ordnas mot en extra
kostnad.

Forhandskrav: VHF-certifikat,
sjétid och distans; 50 dagar
till sjoss, 2 500 M i tidvatten
(de senaste 10 &ren), fem
60 M seglingar varav minst tva
nattseglingar som skeppare
eller vaktledare.

| Yachtmasterteorin ingar
meteorologi, tidvatten i pri-
mir- och sekundérhamnar och
tidvattenstrommar. Fardplane-

YACHTMASTER & MASTER OF YACHTS FAKTA

ning och natt-/dagersignaler
ffYT|JUS- Sakerhet. Fértsjning
till bryaga, boj i strammande
vatten. Pilotage (fardplanering
och déd rékning under gang,
dag och natt),

Yachtmaster Offshore har
“commercial endorsement”
som kréver l&karintyg och
en extern sakerhetskurs (till
exempel Basic Safety) och
galler fartyg upp till 200 brut-
toton, 24 meters langd och 12
Passagerare upp till 150 M fran
skyddad hamn. Kostar 32
pund extra fér intyget.

Den hogre graden
Yachtmaster Ocean (mot-

svarar Master of Yachts
Unlimited) &r framfér-
allten

examen i

astronomisk

navigation
och meteo-
rologi. Man
genomfor
regelbundna
positionsbe-
stdmmelser
under en havssegling och visar
for examinatom att man kan
utféra berakningama.

Mer info om Yachtmaster:
rya.co.uk (svenska amrangorer &r
bland andra www.orustmari-
time.se, www.seglaiskottland.
se och www.stenhardt.se. eller
mejla Leon Schulz pa leon@
reginasailing.com som ordnar
kurser pa Malta (genom Malta
Sailing Academy, www.malta-
sailingacademy.com.

Svenska motsvarigheten
Utsjéskepparintyget finns
bland annat i Kryssarklubbens
regi (och vissa studieféround),
och tar upp ungefar samma
kunskapsomréden som Yacht-
master men &r helt teoretisk.
Provet for intyget kostar 250
kronor att géra och skrivs in i

den bld intygsboken.

Mer info om Utsjoskepparin-
tyget: www.nfo.a.se

ring. Vajningsregler, utprick-

Batar &r ingen vanlig kapitalvara. De &r starkt
forknippade med upplevelser och minnen. S& nar
nagot hander baten &r det inte bara i planboken det
svider. Det vet vi och handlar darefter. Resultatet:
nio av tio skadedrabbade kunder rekommenderar
Alandia till sina vanner*,

* Enligt Nojd Kund Index-undersékning
utford av Alandia Batférsakring 2010.

Tillsammans skyddar vi din bat
Stockholm 08-630 02 45
viggby@alandia.se IJ-AN
Goteborg 031-49 20 60 A DI A
goteborg@alandia.se TR T N

Malmb 040-537 015 BATF(‘)RSAKRING

malmo@alandia.se
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