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MARIN KOMMUNIKATION EN OVERSIKT

| Segling 2-06 gjorde Leon
Schulz oversikten "fran

morse till vaderfiler”, i den
forsta delen i serien om
marin kommunikation.
Nu ska vi behandla marin
’sak r etskommunlkatlon

Marin sikerhetskommunikation
for kustnara
farvatten

Leon Schulz ar civilingenjor och
marin marknadskonsult inom
framst den professionella sjéfarten.

Till vardags seglar han med sin fa-
milj i sin Hallberg-Rassy 40 Regina
www.reginasailing.com
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EN OVERSIKT MARIN KOMMUNIKATION

I FORRA NUMRET av Segling beskrevs vad
vi frimst kan tinkas behova vir marina
kommunikationsutrustning till, nimligen:

» Skicka sikerhets- och nédmeddelanden

» Sociala samtal till familj och vinner

» Affirssamtal medan man exempelvis
arbetar frin baten

» Skicka och ta emot e-mejl

» Surfa pi internet

» Fi viderinformation genom att:
— lyssna pa upplista viiderutsindningar
— motta viderprognoser som text
— motta viderprognoser i form av bilder
— motta GRIB-filer med viderinfo

Nu ska vi se vilken kommunikationsut-
rustning som klarar dessa 6nskemil och pi
vilket sitt. For att fi ndgon systematik och
overblick pd allt som stdr till buds, delar
jag in kommunikationsutrustningen i tvi
huvudgrupper som jag kallar for marin
sikerhetsutrustning och mobila telefoner.
Varfor di denna strikea skillnad?

VHF ELLER GSM?

Nigon kommer kanske ihig debatten
bland bétfolk for 15 ar sedan. Skulle man
satsa pa en VHF eller pa en NMT- eller
GSM-telefon till sjoss? Man jamforde
for- och nackdelar mellan de bada och
minga dodforklarade VHF:en som en stor,
klumpig, gammaldags och licenskrivande
apparat, som varken hade nagon sekretess,
duplex eller méjlighet till direktuppring-
ning. Nodnumret 90 000 eller 112 gick
lika bra att sl fran en mobiltelefon och
man kopplades di direkt in till sjoridd-
ningen. Det var vil bittre in att skrika
“Mayday” rakt ut i luften?

Nog ir VHF:en inte den mest praktiska
telefonen att ringa mamma med, men jag
tror att alla idag hiller med om att det
handlar om helt olika saker. VHF:en ir
livlinan i land, medan varje individ med
tva ben numera verkar kinna sig naken
utan en GSM-telefon.

Dirfor ska vi ga igenom den kommuni-
kation som ska hjilpa oss i nod, men for

den delen inte iir utesluten frin att kunna
ringa eller utbyta text- och datafiler med.
Utrustningen f6r marin sikerhet dr spe-
cifikt byggd for den harda marina miljon
och har som uppgift att fungera dven nir
mobiltelefonens batterier bor laddas eller
kontantkortet tagit slut. Ska man bérja
nagonstans med sin 6nskelista for baten, si
ar det har.

FYRA REGIONER

Lit oss darfor forst snegla pa vad som
krivs for yrkessjofarten. Aven om fritids-
bitar inte behover f6lja dessa regler, si kan
vi i alla fall fa inspiration och en fingervis-
ning om vad IMO (International Maritime
Organisation) stiller for krav pa vira
storre systrar till havs. Regelverket kallas
for GMDSS (Global Maritime Distress
and Safety System) och har sina rotter i
Titanicolyckan 1912, di minga liv hade
kunnat riddas om bara nédmeddelanden
hade gitt fram.

IMO har delat in haven i fyra olika
regioner och foreskriver kommunikations-
medel for vart och ett av dessa. Jag ska
har starkt forenkla framstillningen och
anpassa den till vira behov. GMDSS-re-
gionerna kan sammanfattas som foljer:

A1: Kustnara, inom VIIF-rickvidd,
cirka 30 NM frin kusten.

A2: Utsjo, inom MF-rickvidd, cirka
150 NM fran kusten.

A3: Ocean, inom Inmarsats Global
Beam, frin cirka 70 grader nord till
70 grader syd.

A4: Polar, utanfor Inmarsats Global
Beam, norr om 70 grader nord och
soder om 70 grader syd.

For viara andamal har jag slagit samman
omridena A2 och A3 till "offshore” och
overlater omrade A4 till de mer dventyr-
liga bland oss. I detta avsnitt ska vi ddrfor
se pd "kustnira segling” och i niista pa
“offshoresegling” dir allt bortom VHEF-
tickning avses. I den fjiarde och sista
artikeln om marin kommunikation gér vi
igenom olika satellittelefonsystem som,
dven om de inte ingar inom GMDSS, kan
vara till stor glidje for oss seglare.

KUSTNARA SEGLING

Vad siger GMDSS om kustniira farvatten,
det vill siga sd linge vi seglar inom cirka
30 sjomil fran kuststationerna? Som de
flesta nog kunde gissa sa ska man forst och
frimst ha en fast installerad VHE. >
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100120 UTC MAR 00
FQJIPE3 RJTD 092100
SYNOPSIS AND
FORECAST FOR
YOKOHAMA NAVTEX
AREA

A En Navtex tar kontinuerligt emot vaderprog-
noser och navigationsvarningar som lagras i ett
minne och som sedan kan lasas nar det passar.

A En helt automatiskt arbetande EPIRB med
hydrostatisk utldsare. Sjunker baten, flyter den
sjalvstandigt till ytan och borjar sin nédsandning.

nen pa en liten display ur minnet nir det
passar.

Navtex sands ut pa 512 kIz och kan
ddrfor dven tas emot via en SSB-antenn
(SSB stir for Single Side Band) kopplad
till en dator. Men priset foér en bra Navtex
ar idag si ligt och dess storlek si liten att
jag tycker att den bor ingd dven hos oss
icke GMDSS-fartyg.

Liksom Navtex har EPIRB (Emergency
Position Indicating Radio Beacon) bara
en enda uppgift: Att skicka ut ett nédmed-
delande. Vissa modeller har inbyggd GPS
som ger en dnnu storre noggrannhet for
sokomridet. En del EPIRB-modeller
kan monteras i en speciell hillare med en
hydrostatisk utlosare, si att den arbetar
helt sjalvstandigt. Befinner sig en EPIRB
mer in 40 cm under vatten, loser den
ut sig sjalv, flyter till ytan och bérjar sin
nodsindning. Biten antas da ha sjunkit.

Det finns fortfarande en del EPIRB:er
av den gamla modellen som endast skickar
nodmeddelande pa 121,5 MIz (flygets
motsvarighet till var kanal 16). Visserli-
gen kan den frekvensen dven plockas upp
av satelliter, men i grunden ir antalet
talsklarm sd hog med 121,5 MHz EPIRB:
er att den frekvensen endast kan rekom-
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menderas for en PLLB. PLB betyder
Personal Location Beacon och ir
en liten personlig "mini-EPIRB”
som man hinger runt halsen eller
som finns inbyggd 1 armbands-
klockor. Den ir bara till for att
lokalisera en person i en man-Gver-
bord-situation.

En riktig EPIRB ska sinda pa
406,025 MHz och skicka sina
nodsignaler till SARSAT/COSPAS-
satelliterna. Aven Inmarsat har
ett eget system som de kallar for
Inmarsat E. Skillnaden mellan en
GMDSS-godkind EPIRB och en
EPIRB for fritidsbatar ir, fran-
sett den hydrostatiska utlésaren,
storleken pé batteriet. En GMDSS-
klassad EPIRB maiste kunna siinda under
minst 48 timmar vid en s lig temperatur
som 20 minusgrader.

INGA BEKRAFTELSER

En egenskap hos en EPIRB ir att man inte
far nagon bekriftelse tillbaka pa att nod-
meddelandet har gitt fram, nagot som kan
vara nog si psykiskt pifrestande i en n6d-
situation. Varfor di en EPIRB for kustnira
farvatten nir vi redan har en VHF med
DSC-nédknapp? En viktig anledning ir
redundansen, men aven 6kad trovirdighet
i nodmeddelandet, samt for de fall di man
inda kanske limnar 30 NM-grinsen fran
land.

Med redundans menar jag att en VHF
faktiskt kan vara sonder eller kanske biten
blivit stréml6s? Vi talar ju om en nodsitua-
tion da allting kan ha hint, annars vore
det ju ingen nédsituation! Kanske har
du blivit paseglad och hinner inte ner till
navigationsbordet for att trycka pa den dir
orange DSC-knappen pi VHF:en? Kanske
ar det brand ombord? EPIRB:en lever sitt
eget liv med sitt eget litiumbatteri med
ling hillbarhet, och ska vara monterad sa
att den ir tillginglig frin sittbrunnen eller,
om det finns en hydrostatisk utlésare, pa
dick med fri uppstigning till havsytan frin
en sjunkande bit.

‘Tvd nédmeddelanden som gir fram har
storre trovirdighet in ett. Ett nodmed-
delande kan uppfattas som falsklarm, men
om tvi av varandra oberoende system lar-
mar, kommer sjéraddningen med sikerhet
iging snabbare. Slutligen sa har inte alla
farvatten som vi seglar i en hundrapro-
centig DSC-tickning fér VHE. Skulle du
lita pd din VHF nir du seglar pd Nordsjén
mot Skottland eller 6ver Ostersjon till de

<] En SART ar till for att lokalisera
den nddstallda fran en helikopter eller
fartyg med hjélp av radar. En SART
tillhér dock inte de viktigaste nddsan-
darna i en fritidsbat.

baltiska linderna?

En Search and Rescue Trans-
ponder (SART) ir slutligen ocksa
foreskriven for ett fartyg som foljer
GMDSS. Det ir en aktiv radar-
transponder som inte bara forstirker
signalen frin en radarvag, utan dven
skickar ut ett antal korta streck. Pi
andra fartyg eller i en SAR-heli-
kopter (Search and Rescue) syns da
ditt nédmeddelande som prickar pa
radarskiarmen, jamfor med en RA-
CON-fyr som nog de flesta som har radar
ombord kinner igen.

SART:en ir tinke att ha i livlotten for att
kalla pd uppmirksamhet vid nirsokning.

Aven om SART ir en bra nodsindare
for niromridet, tycker jag inte att den dr
nodvindig i en fritidsbét.

OKA CHANSERNA TILL HJALP

Slutligen en viktig pAminnelse: Hur fin
din EPIRB eller VHF in ir, sa ir den s
gott som virdelds som nédsindare om

du inte har programmerat den med ditt
MMSI-nummer (Mobile Maritime Service
Identity), samt har registrerat den hos din
MRCC (Maritime Rescue Coordination
Centre). Ett nodmeddelande frin en ano-
nym sandare har tyvirr mycket liten chans
att bli bonhért. Ar den ritt registrerad
finns alla relevanta data samt telefonnum-
mer till dina kontaktpersoner hos sjoridd-
ningen. Om de mottar ett nédmeddelande
kommer de att forsoka ringa dig (mer

om telefoner till sjoss i ett senare avsnitt)
samt att forsoka fi tag i dina kontaktper-
soner i land. Om de sedan kan bekrifta
att du ir ute och seglar i det omrade som
nodmeddelandet kommer ifrin, sa sitter
sjoraddningshjulen mycket snabbare iging
att rulla.

Sé gor din lixa och se till atr din EPIRB,
VHE, SSB eller Inmarsat C (mer om den
sistnimnda i nista avsnitt) dr ritt pro-
grammerad och ir registrerad hos MRCC
Sjoriddningen i Goteborg pa telefon
031-64 80 20.

Seglings artikelserie om marin kommu-
nikation fortsitter i kommande nummer,
dd Leon Schulz beskriver olika kommuni-
kationsmedel som ir laimpliga for segling
pa lite storre hav.



