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MARIN KOMMUNIKATION EN OVERSH

civilingenjor och

marin marknadskonsult inom
framst den professionella sjofar-
ten. Till vardags seglar han med
sin familj i sin Hallberg-Rassy 40
Regina. www.reginasailing.com
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A Dagens SSB ar moduléara och
passar val i en modern langfardsbat.

EN OVERSIKT - DEL 3 MARIN KOMMUNIKATION

| de tidigare avsnitten i var artikelserie om marin
kommunikation beskrev Leon Schulz olika kommu-
nikationsmedel som bér finnas ombord vid segling

i kustnara farvatten. Nu géller det marin sakerhets-
kommunikation nar man seglar lite langre ut fran land.

VEM DROMMER INTE OM lingsegling till var-
mare breddgrader? Faktum ir dock att vi inte
behover segla sirskilt langt for att vara utan-
for VHF-tickning (30 NM frin land) och vi
endast har att forlita oss pd EPIRB:en enligt
férra avsnittet (Segling 3-06). Lt oss dérfor
fortsitta resan inom marin sikerhetskom-
munikation och se vad lingseglare kan tinkas
onska sig i nista julklapp till baten. Liksom i
det forra avsnittet for kustnira farvatten, tar
vi viigledning frin GMDSS-reglerna (Global
Maritime Distress and Safety System). Ater-
igen ser vi 1 vilken min dessa uppfyller vira
onskemal om:
e Sikerhets- och nédmeddelanden
* Sociala samtal till familj och vinner
* Affirssamtal medan man exempelvis
arbetar frin biaten
* Skicka och ta emot e-post
* Surfa pi internet
¢ Fi viderinformation
— lyssna pd upplista
viderutsindningar
— motta viderprognoser som text
— motta viderprognoser
i form av bilder
-~ motta GRIB-filer med viderinfo
Slir vi samman GMDSS-omridena A2
och A3 tll oceansegling” si nimns foljande
utrustning inom denna regel:

MELLAN- OCH KORTVAGSRADIO - SSB
Mellan- och kortvigsradion (ME/IF), som
ofta kort och gott kallas fér SSB, ér som en
sofistikerad lingdistans-VIIE. Ofta dodforkla-
rad, lever den vidare mer aktiv dn nagonsin.
Nya anvindarvinliga modeller lanseras med
modern digital teknik, mjukvara utvecklas
som exempelvis med hjilp av ett externt
Pactormodem gor SSB till en mycket anviind-
bar kommunikationscentral fér datatrafik.

En modern SSB bestir av tre delar:
kontrollenheten med mikrofon/telefonlur,
black-box-transceiver samt en automatisk
antenntuner som elektriskt forlinger eller
forkortar biatens akterstag till just den lingd
som behévs for den frekvens du knappat
in. Fér inte alls linge sedan var detta ingen

TEXT: LEON SCHULZ

sjilvklarhet, utan man fick manuellt trimma

in antennen varje ging man bytte frekvens.
Juridiskt dr dagens SSB tvd apparater i

en, nimligen bide en "Marine SSB” och

en "amatorradiosindare” som ocksa kall-

las for HAM. HAM nimns for forsta gingen

1908 och stir for namnen Hyman, Almy

och Murray i Harvard Radio Club, en av de

forsta amatdrradiostationerna som lyckades

overtyga senatorn David I Walsh om att det

skulle fa finnas en fortsatt fri mojlighet att pa

amatorbasis kommunicera via radio.

PROFFSHJALP BEHOVS
Visserligen ir de tekniskt mycket lika, men
sinder dock pa olika frekvenser. En Marine
SSB kan dirfor med grundinstillningarna
frin fabrik inte sinda varken med LSB (L.o-
wer Side Band) eller pd amatérradiofrek-
venserna. A andra sidan har en Marine SSB
mojlighet att, liksom en VIIEF, skicka ett digi-
talt nodmeddelande med tillhrande MMSI-
nummer och GPS-position via DSC (Digital
Selective Call) 6ver stora avstind. Idag ér det
ingen storre hemlighet hur man forvandlar en
Marine SSB till en amatérradiosindare si att
den idven klarar LSB i tilligg till USB (Upper
Side Band) och de frekvenserna som ir reser-
verade for amatorradio (TTAM).
Installationen av en kortvigsradio om-
bord ir inte helt enkel. For att radiovigorna
pa kort- och mellanvigsfrekvenserna ska
kunna "hoppa” frin antennen, som agerar
sprangbriida, krivs nimligen "fast mark” for
sprangbridan att std pa. Elektriskt betyder
detta ett ordentligt jordplan som motpol for
det isolerade akterstaget som agerar antenn.
For stalbatar dr detta inget problem, men vira
bitar i plast behéver metalliska externa “jord-
plan” monterade, annars hoppar vigorna som
pi ett mjukt underlag, liksom frin en lerhig.
Utan att fordjupa oss i konsten att installera
en kortvigsradio, rekommenderar jag hjilp av
ett proffs vid sjilva installationen.

EN AV DE MEST NYTTIGA PRYLARNA
En kortvigsradio kriiver, liksom en VIHEF, en
licens och ett tillstind fran PTS (Post- & >

SEGLING 6 2006 73



MARIN KOMMUNIKATION EN OVERSIKT - DEL 3

Telestyrelsen). For att kunna sinda pa de
marina kort- och mellanvigsfrekvenserna
riicker ett "Long Range Certificate” som
inte dr mycket svirare att ta dn ett VHF-
certifikat. Men det roliga hinder egentli-
gen pa HAM-frekvenserna, och hir krivs
ett nigot mera krivande amatérradiocer-
tifikat, med lite ellira, bestimmelser och
elsikerhet. Och nu, for alla som skramts
av morsespoket: Sedan den 30 april 2004
ar det inte lingre nédvindigt att behirska
morse for att fi tillgang till samtliga
amatorradiofrekvenser! Att ta amatérradio-
certifikat dr darfor inte svdrt lingre och en
limplig sysselsittning under en vinter-
siasong, di det ordnas kurser for seglare i
amnet. Kolla hos Sveriges sindaramatérer,
www.ssa.se, eller hos Oceanseglarklubben,
www.osk.org.

Bland lingseglare ir SSB ofta rankad
bland de mest nyttiga prylarna ombord
— alla kategorier. Man hiller kontakten
med andra lingseglare i olika marina "nit”
(se www.mayaparadise.com/mmfreql.
htm), hjilper varandra och uppritthiller
en stark social kontakt mellan bitarna.

Du kan dven gora upp ditt eget "nit” och
bestimma en daglig tid och en frekvens
med dina seglarkompisar. Sammanhérig-
heten mellan radioamatérer ir impone-
rande och det finns minga historier om att
radioamatorer i land har hjilpt seglare i
nod och lust.

Exempelvis finns det nitverk av radio-
amatorer i land som stiller sina radiosin-
dare och datorer med internetanslutning
till gratis forfogande for likasinnade
seglare. Med ett limpligt e-mejlprogram
(exempelvis Winlink,
www.winlink.org) och
ett modem (t ex PTC-
IT Pro, www.scs-ptc.
com) kan man via SSB

<l Langfardsseglare
klassar ofta sin SSB
som ovarderlig.

skicka e-post frin biten helt kostadsfritt
over HAM-frekvenserna. Man kan till och
med skicka och ta emot bifogade filer och
datahastigheten ér jimforbar med satellit-
telefoni. Detta blir i synnerhet intressant
nir man helt gratis kan ta emot GRIB-filer
for viderprognoser (se del 1 i artikelserien,
i Segling 2-06). Pa sa sitt blir bade sind-
ning, mottagning och sjilva prognosen
helt kostnadsfri!

SSB MYCKET ATTRAKTIVT
FOR LANGSEGLARE

Forutom e-postfunktionen kan man ta
emot viderfax och Navtexinformation
om man kopplar ljudutgingen frin SSB
till mikrofoningingen pa datorn. Man
anvinder ett speciellt viderfax-program,
exempelvis Weatherfax2000 (www.xaxero.
com) eller JVComm32 (www.jvcomm.de).
Speciellt viderfaxen ger en fin 6verblick
over vidersituationen dir prognostiserade
isobarer och fronter ir utritade.

For lingseglare som inte avskricks
av det faktum att framkomligheten kan
variera, dels beroende pi tid pa dygnet och
dels pi solaktiviteten, och att man ibland
fir byta frekvens for att 6ka framkomlig-
het i etern, dr SSB ett mycket attraktive >

N Det finns alltid en First

nar farten far avgora

For mer komfort har vi Oceanis.
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Comfortbatar Marin i Goteborg: 031-93 3¢
Marinkompaniet i Karlshamn: 0454-180 1.
Nordbat i Ornskoldsvik: 0708-42 13 71
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kommunikationsmedel. Speciellt di det nu
finns speciella dataprogram som automa-

APPLIKATION i il tiskt beriknar limpligaste frekvens for den
ME/HE: SSB Inmarsat C 1 Fleet77 planerade sindningsstrickan och tiden
pi dygnet (till exempel HF-Prop, www.
Nédmeddelande | Ja, isynnerhet Ja, med en- ‘ Ja . :
\ ID8C s e pangolin.co.nz).
; me_ ol 2 Att en Marine SSB dessutom ingir i
Sociala telefonsamtal Ja, i synnerhet Nej Ja GMDSS som nédsindare gor den till en
mediFim god investering.
Affarssamtal Nej Nej | Ja
E-mejl Ja, med modem, Ja, men dyrt: Ja INMARSAT C AR OTROLIGT PALITLIG
gratis med HAM 0,01 $/nedslag Inmarsat C, samt den nyligen lanse-
Surfa pa internet Nej Nej B rade Mini-C, ir en mogen och mycket
Véider via réstutsindning 1 i Nej 1 Ba viletablerad produkt som funnits inom
7 y s y sjofarten 1 6ver 15 ar nu. Om SSB kan
Vader via text Ja, med pc Ja, aven naviga- Ja

. : uppfattas som komplicerad, svarforstielig,
tionsvarningar PP p ) g

‘ stor och stromslukande, kan Inmarsat C

sagas vara dess totala motsats. Liten, enkel
Hinmenvia ek 48,1 ex vaderfax Nej 1 Ja att installera, robust, litt att forsta och
mediee ‘ otroligt palitlig. Mini-C bestir endast av
Vader via GRIB-filer Ja, ome-mejl- | Nej inga bilagor | Ja den lilla svampliknande antennen, dir till
funktion &r aktiv till e-mejl och med en tolvkanals GPS iterfinns. Den

ar sd stromsnal (ner till 60mA med hjilp av
"sleep-and-wake-mode”) att den kan vara

paslagen jamt.
En enda kabel gir frin Mini-C-enheten
till datorn, dir allt fran styrsignaler till

B PTC-Il Pro Modem fran i
SCS som forvandlar en
SSB till en e-meijl-station.

TR1@FTT @ Comeckd @ Carrar

omoeeeeecme M@ @Cumcs @ Carr | strom och data matas in. Eftersom den all-
1 "_'k—- SCs PT(,‘-IIpro i

tid dr online och i kontakt med satelliter, ©>

' Batmaklaren med samma arbetssatt
som en fastighetsmaklare.

deo 40 mk Il Amnodan 1979, Pris: 395,000k Minuticst va-
i arad motor, varme, ny toa

Bavaria 40 Ocean Arsmodell 2002. pris: 1.390.000kr Mit-
sittorunnsbat i gott skick och med hog

stav o akter, 2 st plottras, radar m m. Stackhoim. SI'O medmkmm.GBG

Vi soker uppdrag i Stockholm och

pa Vastkusten

Batagent séljer batar med samma arbetsmetod

som en fastighetsméklare. Vi har varken agenturer,
marina eller bathall. | stéllet koncentrerar vi oss

Mamba 35 Arsmodell 1986. Pris: 749.000kr. 8y motor, ny spray- OE 36 Arsmodell 1975. Pris: 495.000kr. Fin bt med bra Lirustriog.

hood, manga bra segel, hdg Utrustningsiva, Mycket fin bat | ett synneriigen Myckewmunder senare r Ny sprayhood.ry ko, nya Gy gena pa att mar knadsff'j.ra och sélja de objekt vi har fatt
bra skick. Helt segiingskiar. STO qe, -02, toa, -00. St i fértroende att sélja. Som uppdragsgivare och

séljare har du dessutom tillgang till baten under hela
férsaljiningsperioden. Vi ger oss inte forran vi har
skapat en bra affar dar séljare och kdpare &r nojda.

Kontakta oss for fri radgivning
Stockholm: Niklas Forsén

Tel: 08-622 62 00

Mobil: 070-592 60 76

Mejl: nik@batagent.se
Goteborg: Caj Britschgi

Mobil: 0703-48 12 14

Meijl: caj@batagent.se

Beneteau Oceanis Clipper 461 Arsmodeli 2000. sun Odyssey 40 DS Arsmodeii 2003. pris: 1.590.000kr
Pris: 1.695.000kr. Komplett bat mad livfiotte, jolle och afit annat du behéver Excellent skick, mycket utrustning, bra rigg, fantastiska utrymmen. En drém fSr
for semestern - aller en léngre segling. GBG semesterseglaren & nu il saku. STO

Se vara nyinkomna batar pa www.batagent.se
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A En Fleet77 ar kommu-
nikationsfantastens drom.

A Fleet77 pa en Hallberg-Rassy 62:a

< Inmarsat C ar
liten, strémsnal,

robust och drift-
saker.

far man meddelan-
den direkt i realtid.
Man behéver alltsa
inte "ringa upp”
nigon server for att
kolla om man har fitt e-mejl eller nigot
varningsmeddelande, utan de droppar
in direkt. Vill man skriva ett e-mejl sa ir
det bara att formulera texten och trycka
pi sind, sd ir det iviig pa studs, ungefir
som nir man har bredband hemma. Dir
upphor dock likheten med bredband, dé
Inmarsats 600 baud (0.6 kbps) mer ir som
en snigel i ultrarapid.

OVERALLT UTOM | POLAROMRADENA

Byggd for att endast sinda och ta emot
textmeddelanden utan bilagor, arbetar
Inmarsat C mot Inmarsats Global Beam-
satelliter och nir dirfor varje punkt pa
jorden, frin 70 grader nord till 70 grader
syd, det vill siga alla omraden férutom
polaromridena. Man betalar ingen fast
avgift och alla viider- och navigationsut-
sandningar dr ocksa gratis. En Inmarsat C
anses fungera under de mest ogynnsamma
forhallanden, och aterfinns darfor pa de
flesta fartygen. Numera har den dven gitt
iland, och aterfinns pa lastbilar och andra
rorliga foremal som man vill hélla reda pa.

En Inmarsat C kan:
* Skicka n6dmeddelanden med en
enkel knapptryckning.
* Ta emot gratis vider- och naviga-
tionsvarningar (liknande Navtex).
* Skicka och ta emot e-post.
* Tillita "tracking”, det vill siiga att de
i land kan fi kontinuerlig informa-
tion om fartygets position, fart och
kurs.
* Bl fjarrstyrd fran land.
De tvi sista punkterna kan verka nagot
mirkvirdiga. Att "trackas” har dock stor
betydelse for att hilla koll pi fiskeflottor si
att de inte tjuvfiskar pa fel vatten, samt att
redare i land kan hilla koll pa sin fartygs-
flotta eller, som sagt, numera iven lastbi-
lar. Inmarsat C anvinds dven som SSAS
(Ship Security Alert System), innebirande
att man kan trycka pa en “piratknapp” ifall

man blir bordad av pirater eller kidnappad.
Man kan dven tinka sig en applikation att
koppla samman Inmarsat C med ett tjuv-
larm, som di meddelar dgaren ifall baten
borjar rora pa sig. Da kan det bli praktiskt
att kunna fjarrstyra biten frin land via
Inmarsat C, exempelvis att strypa brinsle-
tillférseln till motorn eller filla ankaret.
Anvindningsomraden finns det gott om!

VARFOR INMARSAT C?

Varfor skulle di en segelbat installera en
Inmarsat C eller Mini-C? Anta, till exem-
pel, att man valt att installera en SSB for
att halla kontakten med andra batar, for
att skicka privata e-mejl samt for att ladda
ner GRIB-filer. D3 kan det vara bra att ha
en liten pilitlig satellitburen Inmarsat C
att tillgd, dven om den ir lingsam och dyr
(en amerikansk cent per nedslag. Beroende
pa vilken air-time-provider man viljer
betalar man antingen iiven en cent per
nedslag for mottagna e-mejl, eller si later
man sindaren betala. Telemar Scandinavia
erbjuder en service dir de liter sindaren
forsta gingen godkinna ett avtal. Direfter
skickar Telemar en rikning till sindaren
for skickade e-mejl till Inmarsat-C).

Det ir inte heller tillitet att skicka kom-
mersiella e-mejl via HAM, och ir man
petig giller en bestillning av en reservdel
till motorn i detta sammanhang som ett
kommersiellt e-mejl och bér inte skickas
via HAM!

Utanfor sindningsomriden for Navtex,
kan det ocksa vara praktiskt att fa naviga-
tions- och vidervarningar via satellit. Sist,
men inte minst, ar Inmarsat C en av de
mest palitliga nédsindarna och ingir dir-
for 1 GMDSS som ett av de absolut mest
robusta kommunikationsmedlen.

KRYP IN | ANTENNEN...

Sist, och minst intressant for oss seglare, dr
nya Fleet77 som ingir i GMDSS-systemet
som en uppféljare till Inmarsat B. Satellit-
buren har den lika minga méjligheter som
den kostar i inkép och drift. Att antennen
dessutom ir si stor att man kan krypa in i
den for service gor den timligen olimplig
ombord pi en medelstor segelbit. Men
Fleet77 har tvi smisyskon som heter
Fleet55 och Fleet33, och dessa kan mycket
vil passa pa en segelbit. Dessa tvd ingar
dock ej i GMDSS, sa dirfor behandlas de

i ndsta avsnitt, ndr vi ser narmare pa olika
typer av mobiltelefoner via satellit, vilka
tickningsomriden de har, vad de kostar
och vad de kan.



