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Bedrohliches Wetter auf See.
Wer gut vorbereitet ist und die
Handlungsalternativen im
Revier kennt, meistert auch
solche Situationen souverin

H
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ie Saison steht an und damit

bald schon der erste Schlag un-

ter Segeln - in der Regel vor der

Haustiir, bis die Crew wieder
warm geworden und das Boot eingesegelt
ist. Oft fithrt aber auch der zwei- bis drei-
wochige Urlaubstorn ins Heimatrevier, wo
die Fahrwasser ebenso bekannt sind wie
die Hafen und ihre Ansteuerung, die Kon-
stellation bei Winden aus verschiedenen
Richtungen - eben alles, was fiir eine sorg-
faltige Tornplanung beriicksichtigt werden
muss.

Dass diese zur guten Seemannschaft ge-
hort, versteht sich von selbst. Auch, dass
das Thema umfassend ist, schliefflich zé&hlt
die Ausstattung des Bootes ebenso dazu
wie die Unterweisung der Crew, das detail-
lierte Planen der Route und eine sichere
Navigation unterwegs.

Besonders spannend wird all das aber,
wenn es - egal ob auf eigenem Kiel oder
mit dem Charterboot - in neue Regionen
geht. Denn mit der Revierkenntnis fehlt
dann ein entscheidender Aspekt fiir die
Planung: die Erfahrung, die im Heimat-
revier dabei hilft, das Segeln dort bei den
unterschiedlichsten Bedingungen richtig
einschitzen zu kénnen.

Zum Beispiel, wie es sich auswirkt, wenn
in einem Gewisser iiber einen lingeren
Zeitraum eine Windrichtung geherrscht
hat. Oder was passiert, wenn die Wasser-
tiefe vor einer Kiiste abrupt abnimmt, Wel-
len sich spiegeln und bei einer bestimmten
Windrichtung unangenehme Kreuzseen
die Folge sein konnen.

Wie antizipiert man also die Bedingun-
gen fiir ein bisher unbekanntes Revier?
Welche Informationsquellen helfen dabei,
welche Grundregeln gibt es? Wie zieht
man auch ohne Ortskenntnis die richtigen
Schliisse aus der Recherche in Tornfiihrer,
Seekarte und Wetterbericht?

Und: Ist genau das die Herausforderung,
wenn es um Térns in unbekannte Gefilde
geht - oder nur eine zu theoretische, viel-
leicht sogar verkopfte Vorgehensweise?

Ganz und gar nicht, meint Leon Schulz.
Der 59-Jdhrige ist seit 15 Jahren Ausbilder
der britischen Royal Yachting Association
(RYA) und hilft Seglern auf dem Weg zum
Yachtmaster Offshore und Ocean. Die Aus-
bildung ist fiir ihre Praxisorientierung be-
kannt und angesehen. >
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Die Crew bei der Recherche. Verschie-
dene Quellen werden herangezogen,
die Informationen dann ausgewertet

Theorie-Unterricht gibt es dennoch. Und
darin wird dem Thema Térnplanung so viel
Bedeutung beigemessen, dass die Kurse bei
Schulz ganze sechs Tage dauern.

ie richtigen und relevanten Infor-
D mationen zu finden ist eine Kunst’,

sagt der Ausbilder. Nicht ohne
Grund widme sich ein ganzer Block der
theoretischen RYA-Ausbildung der Frage,
woher man die wesentlichen Angaben fiir
die Térnplanung bekommt. Dieser Block
heifdt ,Appraisal” Wortlich iibersetzt be-
deutet das so viel wie ,Untersuchung’, Ein-
schitzung” und ,Bewertung" Inhaltlich
bedeutet es, Informationen fiir das Revier
zu suchen und zu beurteilen.

»Es geht um die tibersichtliche Informa-
tionssammlung, Bewertung und Interpre-
tation der Quellen® erldautert Leon Schulz.
»1n diesem Schritt dreht es sich noch nicht
ums Detail, also etwa um die Frage, wo im
Ausgangshafen die Tankstelle ist und wie
man aus dem Hafen kommt.

Das passiert erst im nachsten Schritt der
Herangehensweise nach RYA-Standard,
dem ,Planning” Es folgen die Schritte , Exe-
cution” (die Umsetzung des sogenannten
Passage-Plans unter Berlicksichtigung der
herrschenden Bedingungen) und ,,Moni-

vl

toring” (Abgleich des geplanten Kurses mit
der Realitét).

Diese Ausbildungsbestandteile sind so-
gar in der Solas-Konvention der Internatio-
nal Maritime Organization (IMO) festge-
schrieben und damit vor allem auch Hand-
lungsanweisung fiir die Berufsschifffahrt.
Ganz verkehrt kann also ein Vorgehen nach
diesem Schema bei der Vorbereitung der

»Die richtigen und
relevanten Informa-
tionen zu finden
ist eine Kunst«

LEON SCHULZ,

RYA-AUSBILDER UND AUTOR,
REGINASAILING.COM

Navigation auch fiir Segler nicht sein -
eben angefangen bei der Suche und Be-
wertung von Quellen.

»Wer liest, ist Konig', sagt Leon Schulz.
Sein Tipp fiir Reviere rund Europa: der
,Reeds Almanach” , Da steht alles drin -
auch Telefonnummern, die man anrufen
kann, wenn man noch weiterfithrende In-
formationen benétigt.”

Wer aufSerhalb Europas unterwegs ist,
sollte sich nach den jeweiligen Pilotbooks
und Revierfithrern umschauen. Helfen
konnen dabei spezialisierte Buchhandlun-
gen wie Hansenautic (www.hansenautic.
de) oder im englischsprachigen Bereich
Bookharbour (www.bookharbour.com).

Robert Eichler, Inhaber der Yachtsport-
schule Eichler an der Elbe, geht dhnlich
vor. Mit seinen Skippern widmet er sich
der Literatur fiir die Tornvorbereitung fiir
fremde Reviere sogar im Team, meist zu
zweit oder dritt. ,Wir gucken: Was ist navi-
gatorisch reizvoll, was ist navigatorisch ge-
fahrlich, was ist unméglich?‘, so Eichler.
Aus den Informationen tiber Klima und
Wetterbedingungen ergebe sich dann das
Zeitfenster, ,in dem dieses Revier realis-
tisch verniinftig befahren werden kann"“.

Danach stehen die navigatorischen Be-
sonderheiten der Region im Fokus. Zwei
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Beispiele aus der Praxis: ,Je weiter man
nach Norden kommt, desto héufiger tritt
das Problem der magnetischen Anomalie
auf. Also eine vollig chaotische Misswei-
sung', erklirt Robert Eichler. ,Das kann bei
der Fahrt unter Autopilot sehr gefahrlich
werden und schlimmstenfalls den Baum
oder das Rigg kosten.” Eine weitere regio-
nale Besonderheit im Norden Europas:
Strome in engen Zufahrten der norwegi-
schen Fjorde. ,Dort gurgelt es schon mal
mit zehn, zwolf Knoten rein oder raus!

ie schafft man es nun, keine
dieser relevanten Hinweise zu
iibersehen - und wie bewertet

man sie korrekt? , Es ist revierabhéngig,
was man sich genau anschauen muss', sagt
Leon Schulz. ,Ich unterscheide in erster
Linie zwischen statischen und dynami-
schen Informationen

Die statischen seien immer gleich und
lassen sich etwa den Seekarten entnehmen,
beispielsweise Untiefen. Dynamische In-
formationen, etwa Wind, Strémung oder
Tide, dndern sich von Tag zu Tag und sind
schwieriger zu erhalten. Auch Schiefiiibun-
gen, Positionen von mandévrierbehinder-
ten Arbeitsschiffen oder Stellnetze von Fi-
schern zdhlen dazu.

Nebel in den Schiren. Mit
Vorbereitung oder Revier-
kenntnis kein Problem

Profiskipper Schulz: ,Wenn man diese
Angaben iiber ein Revier erhilt, in dem
man schon war, kann man sie natiirlich
viel besser interpretieren. Das ist dann Er-
fahrung - und die ist Gold wert. Aber je
neuer man ist oder je unerfahrener, desto
schwieriger ist es, die ganzen Warnungen
zu interpretieren.’

Ein Beispiel: Wer sich mit der portugie-
sischen Atlantikkiiste beschiftigt, stof3t
schnell auf die Information, dass die An-
steuerungen der dortigen Hafenstiddte an
Flussmiindungen aufgrund brechender
Wellen sehr gefdhrlich werden konnen.
Gewisse Hifen sind dann sogar geschlos-
sen, das Anlaufen ist untersagt. ,Man fin-
det dazu im Revierfiihrer beispielsweise
die Information, dass man dort bei star-
kem Siidwestwind nicht reinsegeln soll -
was aber heifit starker Stidwestwind?", so
Leon Schulz.

Sprich: Was bedeutet das, was man liest,
in Wirklichkeit? Sicherlich gibt es dazu ei-
nige allgemeingiiltige Regeln, etwa dass
steile Wellen entstehen konnen, wenn
Wind gegen Strom steht. Doch genau an
dieser Stelle kommt eine Informations-
quelle ins Spiel, die im Zweifel deutlich
besser helfen kann als der Tornfithrer.
Schulz nennt sie ,Local Knowledge®, also
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»Wir kldren: Was ist
navigatorisch reizvoll,
was ist gefdhrlich,
was ist unmaoglich?«

ROBERT EICHLER,
YACHTSCHULE-EICHLER.DE

die Ortskenntnis der Segler, Fischer oder
Hafenbetreiber vor Ort.

Eine gute Quelle fiir Ortskenntnis sind
etwa lokale Segelclubs und deren Websei-
ten oder ein Anruf dort. Einige grofiere Ver-
eine in anspruchsvollen Gebieten, etwa
der Irish Cruising Club oder der schotti-
sche Cruising Club in Forth, geben sogar
eigene Revierfiihrer heraus.

Im deutschsprachigen Raum ist der Ver-
ein Trans-Ocean eine gute Anlaufstelle fiir
Informationen tiber Reviere, die nicht vor
der Haustiir liegen: Im Mitgliedermagazin
erscheinen Tornberichte aus aller Welt, und
im Vereinsforum und in WhatsApp-Grup-
pen konnen die Mitglieder Fragen zu Re-
vieren stellen. Die Stiitzpunkte rund um
den Globus sind nicht nur Anlaufstellen,
sondern auch Informationsquelle iiber 6rt-
liche Besonderheiten fiir die Segler.

Auflerdem gibt es ldngst fiir viele Berei-
che Facebook-Gruppen, in denen reger
Austausch zur jeweiligen Region stattfin-
det, der allerdings auch iiber navigatori-
sche Besonderheiten hinausgeht.

Auch Schwarmwissen jenseits der sozia-
len Medien kann weiterhelfen. Leon Schulz
etwa empfiehlt einen Blick auf Navily, eine
App, die primir Hinweise zu Ankerplitzen
und Hifen enthilt, aber auch weiterfiih-
rende Revierinformationen. Navigations-
Apps haben ebenfalls Funktionen, in de-
nen Nutzer ihre Erfahrungen weitergeben
konnen, zum Beispiel Active Captain von
Garmin.

Natiirlich muss man diese Quellen be-
sonders griindlich hinterfragen, sollte sie
aber durchaus berticksichtigen, wenn man
erstmals ein neues Revier ansteuert. >



Plétzlicher Starkwind gehort
in manchen Revieren zum

Alltag. Gut zu wissen, wo
dann Schutz Minden ist

Checkliste: Bereit fiir den Torn?

Informationen einholen

> Wetterbericht einholen. Kla-
ren, welche Verhiltnisse in und
nach der Hafenausfahrt herr-
schen. Ist das Auslaufen Crew
und Schiff zuzumuten?

> Informationen in Seekarte,
Hafenhandbuch und Revierfiih-
rer priifen. Sind diese aktuell
und stellen die Verhéltnisse
richtig dar? Sind aktuelle Warn-
hinweise vermerkt?

> Gezeiten tiberpriifen. In
Tidenrevieren planen, wann der
beste Moment zum Auslaufen
ist. Setzt Strom in der Ausfahrt -
und wohin? Wann steht dort ge-
nug Wasser, etwa {iber einer
Barre? Wann ist Stauwasser?
Navigationsinstrumente priifen.
Funktionieren Echolot, Karten-
plotter, Funkgerit etc.? Sind sie
richtig eingestellt?

> Die Ausfahrt anschauen. Wie
ist die Situation: Gibt es Untie-
fen, Verkehr, Wellen?

Das Tornziel bekannt geben.
Hafenmeister, Freunde oder Fa-
milie tiber Auslaufzeit und
Tornziel informieren

Einsatzbereite Crew
> Ausgeruht starten.
Sind alle fit fiir den Torn?

> Verpflegung vorbereiten.
Proviant und Getrédnke fiir un-
terwegs bereitstellen und griff-
bereit deponieren

> Richtige Kleidung. Vor dem
Ablegen mit Sonnencreme
einreiben, gegebenentalls
schon das Olzeug anziehen

> Rettungsweste anlegen. Ist
sie auch einsatzbereit und sitzt
richtig am Korper?

> Einweisung. Alle sollten die
elementaren Dinge beherr-
schen (Funkgerit, Toilette)
und ihre Notrolle kennen

> Ablege- und Auslaufmano-
ver besprechen. Aufgaben zu-
teilen und die Abldufe so ge-
nau wie notig erkldren

> Alternativpliane {iberlegen.
Was ist zu tun, wenn etwa die
Maschine ausfillt? Wo besteht
im Notfall die Moglichkeit,
langsseits zu gehen?

Klar an Deck

> Segel vorbereiten. Persen-
ninge abnehmen, die Segel
angeschlagen und klar zum
Setzen haben; vor Auswehen
sichern. Wenn nitig, schon
mal ein Reff einbinden

> Riggkontrolle. Sind alle
Splinte gesichert? In welchem
Zustand sind die Wanten, ihre
Spanner, die Schékel sowie
Fallen und Schoten?

> Lose Ausriistungsgegen-
stinde gegen Herumfliegen
und Uberbordgehen sichern.
Zum Beispiel das Beiboot oder
Kanister an Deck

> Anker klarieren und fixie-
ren. Crewmitglieder in die
Handhabung einweisen

> Funktion aller Navigations-
lichter priifen

> Landstromverbindung
trennen und das Kabel sauber
und trocken wegstauen

> Strecktau spannen, Ein-
picken mit Lifeline erkldren

Klar unter Deck

> Seefest stauen. Alle losen
Gegenstiande im Schiff so un-
terbringen, dass sie nicht bei
der ersten Welle quer durch
das Schiff fliegen

> Bilgenkontrolle. Steht Was-
ser darin? Falls ja: ungewohn-
lich viel? Eine Geschmacks-
probe kann verraten, woher
das Wasser kommt

> Seeventile und Luken sorg-
faltig schlieffen. Auf beiden
Wegen kann unterwegs Was-
ser von aufien ins Boot ein-
dringen. Doch die Uberprii-
fung wird oft vergessen

> Maschinencheck. Treib-
stoffstand kontrollieren, gege-
benenfalls nachtanken. Ver-
schmutzte Filter reinigen oder
austauschen, Olstand und
Kiihlwasserstrahl priifen, Mit-
segler in Start und Stopp des
Motors einweisen

> Gaszufuhr verschlieffen. In
der Pantry auflerdem lose
Utensilien sicher verstauen,
Proviant bereitstellen
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Spickzettel fiir unterwegs. Die wichtigsten Eckdaten der Navigation
vorab zu notieren kann in Stresssituationen hilfreich sein

Eine weitere Option, die
sich bietet, wenn man in ei-
ner bisher unbekannten Re-
gion segeln machte, ist, sie
zundchst von Land aus zu er-
kunden. Wer beispielsweise
davon triumt, in der Breta-
gne oder Irland zu segeln,
die Hafen und Kiisten aber
vorher gern kennenlernen
maochte, konnte im Land-
urlaub die Tour mit dem
Mietwagen abfahren.

Zumindest in Europa ldsst
sich das leicht realisieren.
Schulz’ Erfahrung: ,,Dabei
kommt man in den Hifen
schnell mit den Leuten ins
Gespréch! So erfahrt man
aus erster Hand, was bei der
Ansteuerung der Marina und
auch im ganzen Revier be-
sonders zu beachten ist.

ich auf diese Art schritt-

weise heranzutasten ist

also durchaus eine Op-
tion. Oder auch unter Anlei-
tung ein Revier zu erkunden,
also einen Chartertérn mit
Skipper zu segeln oder bei
einer Segelschule einen
Mitsegeltérn zu buchen.

»Dabei sammelt man genau
den Wissensvorsprung, der
dabei hilft, die lokalen Ge-
gebenheiten spiter allein
einschitzen zu konnen', so
Schulz. Sinnvoll ist dann,
diese Interpretation mit der
Crew zu besprechen.

Zum schrittweisen Heran-
tasten kann auch zéhlen, sei-
nen Tornradius Stiick fiir
Stiick zu erweitern und an-
fangs vor allem bei modera-
ten Bedingungen in neuen
Revieren zu segeln.

Es fiihrt also nichts daran
vorbei: Es geht beim Segeln
und der Navigation darum,
Erfahrung zu sammeln. Auch
darin, wie man an die Infos
fiir die richtige Térnplanung
kommt. Um diese Herange-
hensweise dann auch auf das
nichste neue Revier iibertra-
gen zu kénnen.

Nichtsdestotrotz sollte na-
tiirlich auch vor der Haustiir
gut geplant werden. Denn
gerade dann, wenn man sich
zu sicher fiihlt, steigt das Ri-
siko, dass aus Nachlassigkeit
Fehler passieren.

Kristina Miiller
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