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Editorial 3

Sportliches Spektakel

Sieben Imoca-Teams lie-

ferten beim 4.500 Seemei-
len langen Ocean Race
Europe Segelsport vom
Feinsten. Die Dominanz
von Paul Meilhats Team
Biotherm verbliiffte nicht
nur die Konkurrenz.
Nachbericht ab S. 28.

Perfekt kombiniert

Warum sich Fock und

Code Zero gut ergdnzen,
verraten wir in unserem
Segelspezial ab S. 76. Pas-
send dazu gibt es Infos zu
Deck Bags, jenen grofien
Taschen, die auf dem Vor-
schiff die Segellast erset-
zen. Hochst praktisch! Die
neuesten E-Furler und
Tauwerks-Tuning runden
das Themenangebot ab.

P DEUTSCHER
3¢ J) SEGLER-
VERBAND

Happy End: Erstinals wurde der Yachtmaster Ocean
in den Sporthochseeschifferschein umgeschrieben.

Alle Infos zu dem Prézedenzfall ab S. 36.

Entscheidung mit Folgen

Ein Vorwort von MARTIN HAGER

Durchhaltevermdégen zahlt
sich aus, wie die Geschichte
von YACHT-Leser Roland
Thiemann eindrucksvoll
zeigt. Nachdem er die Ausbil-
dung der Royal Yachting Asso-
ciation (RYA) zum Yachtmas-
ter Coastal, Offshore und Ocean erfolgreich im
Ausland absolviert hatte, wollte er sich die
Scheine in Deutschland anerkennen und um-
schreiben lassen. Was wenig kompliziert klingt,
wurde zu einem langwierigen biirokratischen
und juristischen Marathon, der nach tiber zwei
Jahren endete. Ergebnis: Der Yachtmaster
Ocean ist laut Bundesverkehrsministerium dem
Sporthochseeschifferschein gleichwertig.
Dieser Fall diirfte Bewegung ins deutsche
Scheinwesen bringen, auch wenn das EU-weit
geltende Wohnsitzprinzip den Fiihrerschein-
tourismus verhindern soll. Ob es den Umschrei-
bungen entgegensteht, wird sich noch zeigen.
Die fachliche Gleichwertigkeit des Yachtmaster
Ocean gibt Seglern die Chance, sich zwischen

zwei sehr unterschiedlichen Ausbildungssyste-
men zu entscheiden. Wer sein Segelkénnen in-
ternational und gewerblich einsetzen mochte,
kommt um die RYA-Scheine ohnehin kaum
herum. Die britischen Zertifikate geniefien
weltweit einen guten Ruf, besonders wegen ih-
res hohen Praxisanteils wihrend der anspruchs-
vollen Ausbildung. Ab Seite 36 beleuchten wir
den spannenden Fall und zeigen zudem auf,
welche deutschen Segelscheine es gibt und fiir
wen sie geeignet sind.

Der Sportseeschifferschein, kurz SSS, ist der
zweithochste Befiahigungsnachweis, den deut-
sche Skipper ablegen konnen. Es gibt unzihlige
Segelschulen, bei denen sich die Ausbildung im
Prasenzunterricht buchen ldsst. Wer auf die da-
mit verbundene Pendelei verzichten maochte,
wihlt das Webinar-Format. Unser Redakteur
Morten Strauch hat es ausprobiert und verrt,
wo die Vor- und Nachteile liegen. Der Winter ist
die perfekte Jahreszeit, um real oder digital die
Segelschulbank zu driicken. Viel Vergniigen mit
dieser lehrreichen YACHT-Ausgabe!



Paukenschlag im Scheine-Streit

Erstmals wird eine britische Yachtmaster-Lizenz in einen deutschen

Segelfiihrerschein umgeschrieben. Ein YACHT-Leser hat eineinhalb Jahre

mit dem DSV gerungen - und nun einen Priazedenzfall geschaffen.

igentlich wire Roland Thie-
manns Geschichte schnell er-
zahlt: Wahrend er beruflich
eine Zeit lang in Australien
lebt, will er sein seglerisches Kénnen
ausbauen. Den Sportbootfiihrerschein
See (SBF) sowie den Sportkiistenschif-
ferschein besitzt er bereits. In Down

Eine Segelscheinaus-
bildung in England ist "
auch fiir viele deutsche
Segler interessant.

Under ist jedoch das britische Segel-
scheinwesen verbreitet. Daher geht
Thiemann nun nach und nach die Aus-
bildung der Royal Yachting Association
(RYA) zum Yachtmaster Coastal, Off-
shore und Ocean an. Zuriick in der Hei-
mat will er sich die Qualifikationen an-
erkennen und in einen deutschen

Schein umschreiben lassen. Da er im
Ausland lebte, als er die RYA-Scheine
machte, kann der DSV die Umschrei-
bung jedenfalls nicht aufgrund des so-
genannten Wohnsitzprinzips verwei-
gern, eine EU-Regelung, die Fiihrer-
scheintourismus verhindern soll. Den-
noch bleibt sein Antrag unbearbeitet.
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Wiihrend eines Auslandaufenthalts
baut Roland Thiemann, 47, sein Wis-
sen im RYA-System aus. Zuriick in
Deutschland will er das anerkennen
lassen - stofdt jedoch auf Widerstand.

Nach Monaten des Wartens hétte
Thiemann die Sache auf sich beruhen
lassen konnen. Bislang wurde noch nie
ein britisches Yachtmaster-Zertifikat in
einen deutschen Schein umgeschrie-
ben. Doch er bohrt nach, arbeitet sich
tief in die Materie ein und kampft gegen
biirokratische Windmiihlen. Erst ein
Gerichtsverfahren bringt Bewegung in
die Sache, und die Geschichte von Ro-
land Thiemann endet mit einer {iberra-
schenden Entscheidung von hochster
Stelle. Doch der Reihe nach.

er in Deutschland einen aus-
landischen Bootsfiihrer-
schein umschreiben lassen

mochte, muss darlegen, warum dieser
gleichwertig mit einem hiesigen Schein
ist. Zustdndig fiir die Priifung der Gleich-
wertigkeit ist die Zentrale Verwaltungs-
stelle des Deutschen Segler-Verbands
(DSV), und zwar im Auftrag des Bun-
desministeriums fiir Verkehr (BMV).

Der DSV erstellt ein entsprechendes
Gutachten und leitet es anschliefiend
an das BMV weiter. Dort wird dann die
endgiiltige Entscheidung getroffen. So
ist es in der Sportseeschifferscheinver-
ordnung (SportSeeSchV) geregelt, die
fiir den Sportkiisten-, Sportsee- und
Sporthochseeschifferschein gilt, abge-
kiirzt SKS, SSS und SHS.

Am 30. Juni 2023 reicht Thiemann
den Antrag samt seinen britischen
Scheinen ein. Darin enthalten ist auch
eine spezielle Befugnis fiir kommerziel-
le Fahrt, die seinen Yachtmaster Ocean
ergdnzt. ,Ich wollte in Deutschland
nicht alle Scheine noch einmal neu ma-
chen miissen’, sagt er. Zudem hoffe er,
dass sich das deutsche Scheinwesen in
Zukunft mehr an internationalen Stan-
dards orientiere. ,Wer als Skipper bei-
spielsweise in der Karibik arbeiten
mochte, kann mit deutschen Scheinen
kaum etwas anfangen. Gefragt wird
dort fast immer nach dem Yachtmaster
Offshore oder Ocean’; so Thiemann.

Laut der RYA werden jdhrlich rund
3.500 Yachtmaster absolviert, verteilt
auf Coastal, Offshore und Ocean. Ten-
denz steigend. Sie gelten weltweit in
Seglerkreisen als Ausdruck von Kompe-
tenz, nicht zuletzt wegen ihres hohen
Praxisanteils. Die Priifungen sind um-

fangreich und legen mehr Wert auf
praktische Erfahrung als auf theoreti-
sches Wissen. So dauert die Priifungs-
fahrt zwei volle Tage. Navigiert wird oh-
ne elektronische Hilfsmittel und unter
herausfordernden Bedingungen - etwa
aufgrund von starkem Schiffsverkehr,
starken Gezeitenstromen und einem
mit Untiefen gespickten Revier.

Die vergleichbaren deutschen Segel-
scheine sind zahlenmifiig gleichauf.
Laut DSV wurden im vergangenen Jahr
3.522 ausgestellt. Davon entfallen etwa
90 Prozent auf den SKS. Den kleinsten
Anteil hatte der SHS mit 53 Absolven-
ten (1,5 Prozent). Letztgenannter ist das
deutsche Pendant zum Yachtmaster
Ocean. Fiir private Fahrten auf hoher
See ist der Schein freiwillig. Wer jedoch
gewerblich auf einer unter deutscher
Flagge fahrenden Yacht unterwegs ist,
beispielsweise bei Charter- oder Aus-
bildungstorns oder aber mit einem Tra-
ditionsschiff bis 25 Meter Linge, beno-
tigt den SHS verpflichtend.

Im Vergleich zum britischen Yacht-
master Ocean ist der deutsche SHS
eher theoretisch ausgerichtet. Eine
praktische Priifung gibt es nicht.

uriick zu Roland Thiemanns An-
Ztrag. Nachdem er diesen an die

Zentrale Verwaltungsstelle des
DSV geschickt hat, erhilt er wenig spa-
ter eine Eingangsbestitigung. Der Len-
kungsausschuss, der den Antrag priift,
werde sich auf der ndchsten Sitzung da-
mit befassen, heifdt es. Dann hort er
lange Zeit nichts mehr.

In den darauffolgenden 16 Monaten
hakt er achtmal nach (Schriftwechsel
liegt der YACHT vor). Immer wieder
wird er vertrostet. Die Begriindungen
reichen von verschobenen Ausschuss-
sitzungen bis hin zu verzégerten Riick-
meldungen vonseiten des Ministeri-
ums. Kurzum: Nach 17 Monaten fehlt
noch immer das Gutachten und damit
auch eine Antwort, ob sein Schein an-
erkannt wird.

Im November 2024 fordert Thiemann
den DSV ein letztes Mal auf, sich seiner
Sache anzunehmen, doch erneut ohne
Erfolg. Daraufhin klagt er wegen Untd-
tigkeit vor dem Verwaltungsgerichtin
Koln. Das zeigt Wirkung. Die ,Ver- >
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Verkehr, Stromung und viele
Flachs: Der Solent als Ubungs-
revier hat es in sich.

waltungsstreitsache Roland Thiemann
gegen Deutscher Segler-Verband“
kommt ins Rollen. Es folgt ein schriftli-
cher Schlagabtausch: Der DSV bittet
um Fristverliangerung; die wird ge-
wihrt. Wenig spater dann widerspricht
der Verband der Klage. Begriindung:
Thiemann habe den Antrag falsch ad-

ressiert. Statt ,Deutscher Segler-Ver-
band (Zentrale Verwaltungsstelle)“ hit-
te es korrekt ,, Zentrale Verwaltungsstel-
le fiir Sportsee- und Sporthochseeschif-
ferschein im DSV* heiffen miissen, so
der DSV. Aufierdem sei der Arbeitsauf-
wand sehr hoch, da die eingereichten
Dokumente nur in englischer Sprache

vorldgen und die Priifer zudem ehren-
amtlich tétig seien und unregelméfig
tagen wiirden.

Thiemann widerspricht seinerseits.
Er hilt die Argumente des DSV fiir sub-
stanzlos. ,Vielmehr entsteht der Ein-
druck, dass einer inhaltlichen Ausein-
andersetzung seit nunmehr fast 20 Mo-
naten durch die Geltendmachung un-
terschiedlicher Verzogerungsgriinde
gezielt ausgewichen wird‘, schreibt er.

as Verwaltungsgericht gibt
D Thiemann schlief8lich recht.

Doch bevor ein Urteil gespro-
chen wird, regt sich der DSV: Ende Juli
2025, zwei Jahre nach Antragsstellung,
legt der Verband dann doch ein Gut-
achten vor: ,Keine Gleichwertigkeit im
konkreten Antragsfall Neben dem Ver-
waltungsgericht bekommt auch das
Bundesverkehrsministerium das Er-
gebnis vorgelegt.

Thiemann gibt sich nicht geschlagen.
Erneut legt er Einspruch ein, nun beim
BMYV, und widerspricht dem Gutachten
in den meisten Punkten. So wird unter
anderem beanstandet, dass keine deut-
schen nautischen Fachbegriffe gelehrt
wiirden. Doch die habe er schon mit
dem SBF und SKS nachgewiesen. Diese
Scheine, die er ja schon vor seiner Zeit

,Eine kleine Sensation!“

Profiskipper Leon Schulz iiber die Tragweite
und langfristige Auswirkungen des Falls.

Leon Schulzist sowohl RYA
Yachtmaster Ocean Instructor

als auch Examiner.

YACHT: Warum ist dieser
Priizedenzfall so bedeutsam?
Leon Schulz: Schon lange er-
kennen viele Lander die Se-
gelausbildung der RYA als
gleichwertige Alternative zu
einheimischen Scheinen an.
Nun wurde erstmals nicht ir-
gendein Segelschein, son-
dern der hochste im briti-
schen System, der Yachtmas-
ter Ocean, offiziell als gleich-

wertig anerkannt. Das ist
eine kleine Sensation, denn
alle anderen, niedrigeren
RYA-Scheine wurden bei die-
sem Beschluss tibersprun-
gen. So liegt es auf der Hand,
dass zukiinftig auch diese
Scheine als gleichwertig an-
erkannt werden.

Was bedeutet das fiir
deutsche Segler?

Thnen erdffnet sich jetzt eine
grofere Auswahl. Die RYA-
Scheine sind weltweit aner-
kannt und werden an Tau-
senden streng kontrollierten
Trainingszentren angeboten.

Dort kann man als Alterna-
tive zum deutschen System
die Ausbildung durchlaufen
und am Ende den Yacht-
master Ocean erwerben,
der dann in einen SHS um-
geschrieben werden kann.
Einzelne Module des deut-
schen Systems lassen sich
sogar mit dem britischen
kombinieren. So erkennt
die RYA mittlerweile den
hiesigen SKS an. Das macht
Sinn, denn wihrend in
Deutschland grofier Wert
auf fundiertes theoretisches
Wissen gelegt wird, ist das
britische System stdrker
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im Ausland gemacht hatte, waren sei-
nem Antrag beigefiigt. Zum Verstdnd-
nis: Der Sportbootfiihrerschein See ist
fiir eine Umschreibung hoherer Schei-
ne zwingend erforderlich.

Einer anderen Kritik des DSV, wo-
nach theoretische Priifungen fehlten,
widerspricht er mit Verweis auf briti-
sche Zertifikate, die das Gegenteil bele-
gen und die dem Antrag ebenfalls bei-
gefiigt waren. Auch der Behauptung,
die praktische Priifung sei unvollstin-
dig, weil Kompetenzen in der Radar-
navigation fehlen wiirden, tritt er entge-
gen. Laut Thiemann sei die geforderte
Radarnavigation bereits Bestandteil der
Ausbildung und Priifung zum Yacht-
master Offshore gewesen.

Nun liegt der Ball im Feld des Bun-
desverkehrsministeriums - und das
entscheidet sich gegen das Votum des
DSV. Es sei zu der Uberzeugung ge-
langt, schreibt ein Sprecher auf YACHT-
Anfrage, dass die eingereichte Yacht-
master-Lizenz dem deutschen SHS
gleichwertig sei. Wenige Tage spéter hat
Thiemann seinen Sporthochseeschif-
ferschein im Briefkasten.

Esist ein Paukenschlag, denn zum
ersten Mal wird ein RYA-Yachtmaster
Ocean in einen SHS umgeschrieben.
Noch bedeutender: Es ist ein Praze-

denzfall, auf den sich andere Segler mit
dem Yachtmaster Ocean, wenn er eine
kommerzielle Befugnis enthilt, berufen
konnen. Ein neues Gutachten zur
Gleichwertigkeit ist dann nicht mehr
erforderlich, wie der Sprecher des
Ministeriums bestétigt.

Der DSV wollte sich auf Anfrage der
YACHT zu dem Fall nicht dufiern. Man
verweist auf die Zustandigkeit des BMV.
Ein schon vereinbarter Interviewtermin
mit der Redaktion wurde kurzfristig
vom Verband abgesagt.

Lehrmaterial fiir die in vielen Léandern an-
gesehene britische Yachtmaster-Ausbildung.
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richt aus Deutschland auf offene
Ohren, sagt Richard Falk. Er ist bei

der Royal Yachting Association fiir Aus-
bildung und Qualifikation verantwort-
lich. Falk findet, dass es allen, die mit
Segeln Geld verdienen wollen, das Le-
ben um ein Vielfaches leichter macht,
wenn die dazu erforderlichen Qualifi-
kationen international {ibertragbar
sind. Inzwischen erkennen mehr als 20
Lander die Yachtmaster-Scheine als
Nachweis fiir kommerzielle Fahrten an.

Ein wichtiger Punkt, denn laut RYA
planen rund 80 Prozent der RYA-Absol-
venten, im maritimen Bereich zu arbei-
ten. Fiir Richard Falk ist die Entschei-
dung des deutschen Ministeriums des-
halb ein Schritt in die richtige Richtung.

Auch Bernd Reese verfolgt den Fall
mit Interesse. Er ist Inhaber der Yacht-
Skipper Akademie mit Sitz in Essen und
bereitet seit tiber 20 Jahren deutsche
Segler auf Yachtmaster-Priifungen vor.
Reese sagt, dass der Fall natiirlich wich-
tig fiir all jene Skipper sei, die gewerb-
lich unterwegs sind. Im Gegensatz zu
Falk habe er aber die Erfahrung ge-
macht, dass rund 90 Prozent seiner
Schiiler den Yachtmaster vor allem we-
gen der praktischen Fihigkeiten ma-
chen wollen - speziell fiirs Segeln >

In Grof3britannien treffe die Nach-

praxisorientiert. Mit anderen
Worten: Jeder Segler kann
sich frei entscheiden, wel-
chen Kurs er macht, und von
der Anerkennung der jewei-
ligen Scheine profitieren.
Am Ende geht es doch da-
rum, eine bestimmte Kom-
petenz nachzuweisen - ge-
geniiber Yachtversicherun-
gen oder Vercharterern. Das
wird besonders wichtig,
wenn mit internationaler
Crew oder bei internationa-
len Regatten gesegelt wird.
Es wire drgerlich, wenn er-
fahrene deutsche Segler
Scheine besitzen, die inter-
national unbekannt sind.

Oder wenn einem englische
Segelbegriffe nicht fliissig
tiber die Lippen kommen.

Warum tun sich die Verant-
wortlichen schwer, andere
Scheine umzuschreiben?

Es ist miif8ig, dariiber nach-
zudenken - sicherlich spielt
Lobbyismus eine Rolle. Viel
wichtiger ist es jedoch, nach
vorne zu schauen und Mog-
lichkeiten statt Einschran-
kungen zu sehen. Deshalb
sollte die nun erfolgte Off-
nung zur Gleichstellung bei-
der Systeme als grofSe Chan-
ce fiir die Segelausbildung
insgesamt gesehen werden -

mit weltweit anerkannten
und einsetzbaren Scheinen.
Letztlich profitieren davon
alle Segler, die ernsthaft an
Ausbildung und Fiihrer-
scheinen interessiert sind.

Mit welchen Folgen rechnen
Sie konkret?

Es wird sicher ein Ruck
durch die deutsche Segel-
szene gehen, weil angehen-
de Segler nun neben den
deutschen Scheinen auch
die praxisorientierten Yacht-
master-Scheine erwerben
und in Deutschland als
gleichwertig anerkennen las-
sen konnen. Ich kann mir

gut vorstellen, dass die Zahl
der RYA-Ausbildungen und
der Trainingszentren nun
auch in Deutschland stark
steigen wird. Das Interesse
ist bereits hoch, vor allem
bei jungen Menschen, die es
zudem spannend finden, die
Ausbildung in englischer
Sprache zu absolvieren. Die-
se Entwicklung ist eine grofe
Chance: Der Fokus liegt
nicht mehr auf Konkurrenz,
sondern auf der Offnung und
der Verbindung der Stiarken
beider Systeme. Das ist eine
Bereicherung fiir die Segel-
ausbildung insgesamt.
Interview: Fabian Boerger
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unter Gezeitenbedingungen. Der
Schein als Berechtigung, um kommer-
ziell zu skippern, stehe nicht so sehr im
Mittelpunkt.

,Eine Umschreibung in die andere
Richtung, also vom SHS zum Yachtmas-
ter Ocean, sehe ich zudem eher kri-
tisch’, fiigt Reese hinzu. ,Da konnte je-
mand eine praktische Ausbildung vor-
geben, die er im Zuge einer reinen Um-
schreibung gar nicht erhalten hat

iir Roland Thiemann ist die Ent-
F scheidung des Bundesverkehrs-

ministeriums ein Erfolg. Er sagt:
»Es war ein Ungerechtigkeitsgefiihl, das
mich motiviert hat“ Der DSV vertrete
die wirtschaftlichen Interessen seiner
Mitglieder, wie zum Beispiel die der Se-
gelschulen. Gleichzeitig spiele der Ver-
band eine wichtige Rolle bei der Aner-
kennung alternativer Scheine. ,Das
kann nur schwer funktionieren - ein In-
teressenkonflikt‘, wie er findet.

Dariiber hinaus wirft der Fall weitere
Fragen auf: Zum einen warum das Mi-
nisterium gegen die Einschitzung des
DSV entschieden hat. Aber auch wel-
che Auswirkungen das nun auf die Um-
schreibung vergleichbarer Scheine ha-
ben wird.

Das Ministerium erklédrt dazu, dass es
bisher nur wenige entsprechende An-
trage gegeben habe. Deshalb habe sich
zwischen Ministerium und Verband
noch keine feste Verwaltungspraxis eta-
bliert. ,Vor diesem Hintergrund ist es
nicht ungewohnlich, dass bei der inter-
nen Abstimmung unterschiedliche
Rechtsauffassungen aufeinandertref-
fen! Flir andere Scheine miisse das
Verfahren jeweils erneut durchlaufen
werden, so der BMV-Sprecher.

Roland Thiemann geht davon aus,
dass dies aber nun kein Problem mehr
sein werde - beispielsweise wenn ein
Yachtmaster Offshore in einen SSS um-
geschrieben werden soll. ,Der hohere
Yachtmaster Ocean setzt ja zwingend
den Offshore und dessen Priifungsbe-
standteile voraus. Da der Ocean nun
anerkannt worden ist, wire es seitens
des Ministeriums inkonsequent, einer
Umschreibung niedrigerer Scheine
nicht zuzustimmen. Allerdings miisste
sich erst wieder jemand finden, der das

Welcher Schein wofiir?

b . Sportbootfiihrerschein (SBF)

L Bedeutung Seit 2018 gibt es einen einheitlichen
Fiihrerschein im Kartenformat, der fiir Binnen und
See gilt. Er wird fiir Sportboote bendétigt, die mit
mehr als 15 PS motorisiert sind. Der SBF Binnen
kann unter Motor, unter Segel oder mit beidem erworben werden. In Berlin
und Brandenburg ist er auch fiir reine Segelboote vorgeschrieben.
Voraussetzung Mindestalter 16 Jahre; drztliches Zeugnis; Kfz-Fiihrerschein
oder Fiithrungszeugnis (bei Personen tiber 18 Jahre).

Ablauf Schriftliche und praktische Priifung.

RIS

Sportkiistenschifferschein (SKS)

i — Bedeutung Der SKS weist die Fihigkeit zum Fiithren von Se-
L’@ gelyachten in Kiistengewéssern nach (bis zw6lf Seemeilen
von der Kiistenlinie). Fiir Freizeitsegler ist er freiwillig, bei ge-
LR werblicher Fahrt ist er vorgeschrieben.

Voraussetzung Mindestalter 16 Jahre; Besitz SBF See; Nachweis
von 300 Seemeilen in Kiistengewéssern (als Crewmitglied).
Ablauf Schriftliche Priifung (Fragebogen und Navigationsaufgabe); prakti-
sche Priifung auf einer Segelyacht.

Sportseeschifferschein (SSS)

Bedeutung Befdhigt zum Fithren von Yachten in kiistennahen

v >
P ~ Gewissern bis 30 Seemeilen Abstand von der Kiiste. Im priva-
= ten Bereich ist er freiwillig. Fiir das gewerbliche Fiihren von
T Sportbooten in diesem Bereich ist der SSS zwingend vorge-

schrieben (z.B. Charter, Ausbildung).

Voraussetzung Mindestalter 18 Jahre; Besitz SBF See; 1.000 See-
meilen als Crewmitglied im Kiistenbereich, 700 Seemeilen fiir SKS-Inhaber.
Ablauf Schriftliche Priifung in Navigation, Seemannschaft, Schifffahrtsrecht
und Wetterkunde; Praxispriifung auf einer Segelyacht.

Sporthochseeschifferschein (SHS)

. Bedeutung Zum Fiihren von Yachten oder Traditionsschiffen,
% die gewerblich fiir Ausbildungsfahrten oder Hochseetérns

eingesetzt werden - weltweit, auch in Revieren jenseits des

SSS-Bereichs.
Voraussetzung Mindestalter 18 Jahre; Besitz des Sportsee-
schifferscheins (SSS); Nachweis von 1.000 Seemeilen im See-
bereich nach Erwerb des SSS als Wachfiihrer.

Ablauf Schriftliche Priifung in Navigation, Schifffahrtsrecht, Wetterkunde
und astronomischer Navigation; keine praktische Priifung.

aufwendige Verfahren freiwillig durch-
lauft. Heifdt: Antrag stellen, die Gleich-
wertigkeit priifen lassen, ein DSV-Gut-
achten abwarten und schliefilich auf
die Entscheidung des BMV hoffen.
Falls sich niemand findet, sagt Ro-
land Thiemann, iiberlege er bereits, es

noch einmal selbst zu versuchen und
sich auch seine anderen RYA-Scheine
umschreiben zu lassen. In jedem Fall
ware es ein weiterer Schritt, das deut-
sche Segelscheinwesen an die weltweit
anerkannten britischen Standards her-
anzufiihren. Fabian Boerger
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